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(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa )
1. Introducere

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia
de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o
mai buna calitate a vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia Tn
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana
durabilad este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de schimbare climatica si
eficienta energetica (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire de abordarile traditionale de
planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si
a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor,
mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferite niveluri de
autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile de mobilitate urbana necesita o viziune pe
termen lung si sustenabild pentru o zona urbana pentru care trebuie sa tind cont de costurile si
beneficiile sociale mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta
evaluarii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

n Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, este
introdusa notiunea de Plan de mobilitate urband. Acesta este definit ca ”instrumentul de
planificare strategicd teritorialG prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdatilor din
zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
mdrfurilor” si reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.).

fn 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul prezintd o
foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor contribui
la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de
combustibil si cresterea numérului de locuri de munca. Tn acelasi timp, propunerile sunt realizate
pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de
carbon in transport cu 60% pand in 2050. Tn context urban, Carta Alb3 stabileste o strategie
mixta implicand amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public
si infrastructura pentru modurile de transport nemotorizat.

in ianuarie 2014, Comisia Europeand a publicat Ghidul pentru pregitirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila. Conform ghidului, politicile si masurile definite Tntr-un
Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si formelor de
transport din intreaga aglomeratie urbang, incluzand transportul public si privat, de pasageri si



Orasul BUZIAS - PLANUL DE
g BAS MOBILITATE URBANA DURABILA
2022
_consulting |

de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabild se refera la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la o
mai buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare
subliniaza faptul ca mobilitatea urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare,
subliniaza implicarea cetatenilor si a partilor interesate, facilitand schimbarea comportamentului
fata de mobilitate.

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Buzias vizeaza imbunatatirea accesibilitatii zonei
urbane si asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de Tnalta calitate in interiorul
zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea. PMUD priveste nevoile “orasului

I”

functional” din punct de vedere al teritoriului sau de influenta, mai degraba decat din punct de
vedere administrativ?.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la scaderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbana pot fi finantate in
cadrul unei strategii de dezvoltare urbana integrate si durabile, care abordeaza problemele
economice, de mediu, climatice, sociale si demografice care afecteaza zona urbana respectiva.
Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite niveluri, care sa trateze mai
multe chestiuni relevante precum logistica urbana, reglementarea accesului urban,
implementarea de solutii pentru STI Tn mediul urban si siguranta rutierd, urmand sa
monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

n cadrul unui PMUD ar trebui sd se abordeze, de principiu, urméatoarele tematici principale:

B asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

B imbunatatirea sigurantei si securitatii;

B reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

B Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

! Comisia Europeand, Pachetul de mobilitate urbani — Tmpreuna pentru o mobilitate urbani competitiva, care
utilizeaza eficient resursele, Anexa 1 - Un concept pentru PMUD, 2013

10
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al orasului Buzias, judetul Timis are ca scop dezvoltarea
sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru
pregdtirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational
Regional 2021 — 2027 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes
national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Planul de mobilitate urbana durabila trateaza urmatoarele subiecte:

B Transportul in comun: Planul de mobilitate urbana durabila furnizeaza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care acopera infrastructura, materialul rulant si serviciile;

B Transportul nemotorizat: Planul de mobilitate urbana durabila cuprinde un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

B |ntermodalitate: planul de mobilitate urbana durabilda contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si identificda masurile menite Tn mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent;

B Siguranta rutierd urbana: Plan de mobilitate urbana durabila prezintd actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul
si pe factorii de risc din zone urbana respectiva;

B Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild vizeaza optimizarea infrastructurii
rutiere existente si Tmbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel
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general;

B |ogistica urbana: Planul de mobilitate urbana durabilda prezinta masuri de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in
orase, vizand totodata reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES,
poluarea atmosferica si poluarea fonica;

B Gestionarea mobilitatii: Planul de mobilitate urbana durabild include masuri de
facilitare a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand cetateni,
angajatori, scoli si alti actori relevanti;

B Sisteme de transport inteligente (STI): Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor
de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabild acopera zona UAT Buzias (Figura 1), aria de studiu
fiind divizata in mai multe zone interioare.

Figura 1- Zona de acoperire a PMUD
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Sursa: www.googlemaps.ro
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1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

La elaborarea PMUD al orasului Buzias s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor
de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Figura 2 - Localizarea orasului Buzias in teritoriul national

S~
g~

R ach
Cr«:\l-' -
-

Sursa: STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA BUZIAS 2021-2030

1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei - SDTR?

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabild Tn profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2 a
Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei. Documentul, neaprobat la acest moment,
cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care

2 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
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sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionald,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20
de ani integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.
SDTR propune:
B Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
B Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationalg;
B Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;
B Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;
B intdrirea cooperarii intre autorititile publice de la diferite niveluri administrative in
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.
Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:
B Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport;
B Ape, aprobata prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national, Sectiunea a ll-a — Apa;
B Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate;
B Reteaua de localitdti, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;
B Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;
B Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a - Zone cu resurse turistice;
B Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a -
Zone rurale, neaprobata;
B |nfrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea
a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata;
La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel national, este
elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de dezvoltare
teritoriald a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. In ceea ce priveste
setiunea cai de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de Transport al
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Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest moment in curs de
elaborare.

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Caras - Severin

Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de amenajare a teritoriului
national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele guvernamentale sectoriale,
precum si cu alte programe de dezvoltare. Strategia spatiala de dezvoltare se intinde pe o
perioada de 15 ani, fiind propus un program individual pentru diferitele etape de implementare
— pe termen scurt spre mediu (3-5 ani), pe termen mediu spre lung (5-10 ani) si pe termen lung
(15 ani).

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezinta un interes variabil
pentru PMUD. Tn timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele
sunt documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantarilor
europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social si urban al
orasului Buzias, a functionarii retelelor de transport de calatori si marfa, a celorlalte aspecte
privind mobilitatea in context socio-economic general, in vederea constientizarii problemelor
existente si influenta acestora asupra conectivitatii, accesibilitatii, protectiei mediului,
dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea
politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre care se detasaza:
transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica, mediul social,
sdndtate, sigurantd. Tn acest sens, in cadrul PMUD Buzias se va tine seama de documentele
relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile strategice privind sistemul de
transport national care se regasesc in Master Planul General de Transport (MPGT) al Romaniei.
Acest document are la baza un model multi-modal de cerere variabila care acopera intregul
teritoriu al Romaniei, precum si o reprezentare a restului Europei, inclusa ca arie modelata
externd. Tn cadrul planului sunt stabilite priorititi pentru investitii in reteaua TEN-T central si
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod
durabil. Rezultatele estimate

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
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transport si datele socio-economice de referinta, motiv pentru care ofera o baza solida pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030.

Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influenta a PMUD Buzias se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc in MPGT al Romaniei
pentru fiecare orizont de timp mentionat.

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezinta dezvoltarea echilibrata a
sistemului national de transport care sa asigure o infrastructura si servicii de transport moderne
si durabile, dezvoltarea sustenabila a economiei si imbunatatirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezinta perioada 2007-2013
ceea ce se presupune ca s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei nationale
de transport; evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de
transport de interes national si european (TEN-T) si aconexiunilor cu reteaua national3d;
asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea si
introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea politicilor de mediu si
dezvoltare durabila.

De interes pentru planul de mobilitate reprezinta fazele urmatoare, respectiv 2014-2020 si 2021-
2030 in care se vor urmari implementare actiunilor:

B 2014-2021: actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea graduald/etapizata
a proiectelor de modernizare si dezvoltare; consolidarea tendintelor de restructurare
modald; finalizarea procesului de liberalizare a pietei interne de transport;
implementarea graduala a politicilor de mediu si dezvoltare durabil3;

B 2021-2030: actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltarii retelelor si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de
modernizare si dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport;
generalizarea implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

1.3.3. Programul Operational Regional 2021 - 2027

Regiunea Vest doreste sa devina o regiune competitiva la nivel european, cu un nivel ridicat de
cercetare, dezvoltare si inovare, capabila sa atraga si sa capitalizeze investitii, conectata intern si
international, ai carei cetateni sa beneficieze de un sistem educational la nivel european, in
localitati prietenoase cu mediul si care sa asigure o calitate a vietii ridicata.

Obiectivele si cerintele de dezvoltare durabild asumate prin Agenda 2030 sunt integrate si
indivizibile, de natura globala si universal aplicabile si vor fi abordate in mod integrat in cadrul
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investitiilor propuse prin POR Vest 2021-2027, in corelare cu politicile si prioritatile nationale si

particularitatile regionale.

Tabel 1 - Prioritatile POR Vest 2021-2027

Obiectiv de politica

Prioritate

Obiective

OP 1-"0 Europa mai
competitiva si mai
inteligenta” — minim
25%

AP 1- O regiune
competitiva prin
inovare, digitalizare si
intreprinderi dinamice

Obiectivul specific a(i) Dezvoltarea
capacitatilor de cercetare si inovare si
adoptarea tehnologiilor avansate

Obiectivul specific _ a(ii)  Valorificarea
avantajelor digitalizarii, in beneficiul
cetatenilor, al companiilor, al organizatiilor de
cercetare si al autoritatilor publice

Obiectivul specific a(iii) Intensificarea cresterii
durabile si a competitivitatii IMM-urilor si
crearea de locuri de munca in cadrul IMM-
urilor, inclusiv prin investitii productive

Obiectivul __ specific _a(iv)  Dezvoltarea
competentelor pentru specializare inteligenta,
tranzitie industriala si antreprenoriat

AP 2 - O regiune cu
orase Smartsio
administratie
digitalizata

Obiectivul __ specific __a(ii)  Valorificarea
avantajelor digitalizarii, in beneficiul
cetatenilor, al companiilor, al organizatiilor de
cercetare si al autoritatilor publice

OP 2”0 Europa mai
verde, rezilienta, cu

emisii reduse de dioxid
de carbon” — minim
30%

AP 3 - O regiune cu
orase prietenoase cu
mediul

Obiectivul specific b(i) Promovarea eficientei
energetice si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera

Obiectivul specific b(vii) Cresterea protectiei
si conservarii naturii, a biodiversitatii si a
infrastructurii verzi, inclusiv Tn zonele urbane,
precum si reducerea tuturor formelor de
poluare

Obiectivul __ specific __ b(viii)j Promovarea
mobilitatii urbane multimodale sustenabile

AP 4 - O regiune cu
Mobilitate urbana

sustenabila

Obiectivul _specific b (viii) Promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon

OP 3”0 Europa mai

AP 5 - O regiune

Obiectivul specific c(iii) Dezvoltarea unei
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conectatd” accesibild mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbarilor
climatice, inteligente si intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere

OP 4”0 Europd mai AP 6 - O regiune Obiectivul __ specific _ d(ii) Tmbun3titirea
sociala si mai incluziva” educata si incluzivd accesului egal la servicii de calitate si incluzive
in educatie, formare si finvatarea pe tot
parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii
accesibile, inclusiv prin promovarea rezilientei
pentru educatia si formarea la distanta si

online
OP 5”0 Europa mai AP 7 - O regiune Obiectivul specific e(i) Promovarea dezvoltarii
aproape de cetdteni” atractiva integrate si incluzive in domeniul social,

economic si al mediului, precum si a culturii, a
patrimoniului natural, a turismului durabil si a
securitatii in zonele urbane

AP 8 — Asistenta tehnica

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Strategia de dezvoltare a Orasului Buzias 2021-2030

Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta un obiectiv strategic care va contribui la
realizarea obiectivului general de Tmbunatatire a calitatii vietii populatiei prin valorificarea
superioara a resurselor existente, propus prin Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Buzias
2021-2030.
Dezvoltarea locala trebuie sa aiba ca suport o buna infrastructura de transport pentru a deservi
toate sectoarele economice, pentru a facilita accesul si comunicarea in cadrul comunitatii. O
retea inadecvata de drumuri, accesul dificil la acestea reduc mobilitatea populatiei,
disponibilitatea bunurilor de consum si a serviciilor, oportunitatile pentru angajare, functiile
economice si sociale ale comunitatii (implicit coeziunea sociald). Astfel, sprijinul financiar pentru
dezvoltarea infrastructurii si a mediului comunitar conduce la cresterea activitatii economice si
sociale, intensificarea relatiilor umane si valorificarea potentialului neexploatat.
Tn vederea dezvoltdrii infrastructurii se prevad urmatoarele actiuni:

e Realizare piste pentru biciclete in oras;

18




Orasul BUZIAS - PLANUL DE
e BAS MOBILITATE URBANA DURABILA
2022

consulting

e Amenajare spatii de parcare - In curs de implementare prin proiectele aprobate;
e Achizitie mijloc de transport public electric pentru transportul urban si periurban;
e Proiectarea ssi realizarea drumului de legdatura Buzias-s Silagiu ”Drumul Vinului ”;

e Crearea/reabilitarea aleilor pietonale, pistelor pentru biciclisti, reabilitarea trotuarelor.

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic

2.1.1. Asezare geografica

Orasul statiune Buzias (in maghiara Buziasflird6, in germana Busiasch) este un oras in judetul
Timis, regiunea Banat, Romania si cuprinde, din anul 1968, localitatile componente Buzias
(resedinta), Silagiu, si satul Bacova ca sat apartinator si se afla la 30 de km de municipiul
Timisoara si 24,5 de km de municipiul Lugoj, fiind legat de ambele prin drumul judetean DJ 592 si
de calea ferata Timisoara-Buzias-Lugoj. Fata de granitele Romaniei, Buziasul se afla la 79,3 km de
Vama Stamora Moravita (granita cu Serbia) si la 115 km de vama Cenad (granita cu Ungaria).
Buziasul este situat Tn partea de sud-vest a tarii, in Campia Banatului, la poalele nord-vestice ale
Dealului Silagiu si este strabatut de cursul inferior al paraului Valea Salciei.

Figura 3 - Amplasarea orasului Buzias in judet

Sursa: Strategia locald de dezvoltare durabild a orasului Buzias
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Orasul Buzias are o suprafata de 104 kmp si se invecineaza la nord cu comuna Racovita, la est cu
comuna Darova si comuna Boldur, la vest cu comunele Cheveresu Mare si Nitchidorf, iar la sud
cu judetul Caras Severin. Orasul Buzias este situat Tn zona de terase ale Timisului la o altitudine
medie de 128 m.

Din punct de vedere administrativ, orasul Buzias are in componenta sa Bacova si Silagiu cu o
populatie de 8.402 locuitori la data de 01 ianuarie 2021.

2.1.2. Caracteristici demografice

Conform Institutului National de Statistica, la data de 1 ianuarie 2021, populatia orasului Buzias
era de 8.402 de persoane, in crestere fata de anul 2017, cand populatia era de 8.372 persoane.
Pentru realizarea studiului demografic s-au avut in vedere datele statistice disponibile pentru
anii 2017, 2018, 2019, 2020 si 2021.

Conform tabelului de mai jos, putem observa faptul ca in fiecare an a fost inregistrata o crestere
usoara a populatiei, iar populatia predominanta este cuprinsa in intervalul 50-54 ani.

Tabel 2 - Populatia orasului Buzias in perioada 2017 — 2021

Ani
Varste si Anul 2017 | Anul 2018 | Anul 2019 | Anul2020 | Anul 2021
grupe de Sexe Judete UM: Numar persoane
varsta Numar Numar Numar Numar Numar
persoane persoane persoane persoane persoane
Total Total Timis 8372 8401 8372 8398 8402
- Masculin | Timis 4024 4024 4025 4050 4053
- Feminin | Timis 4348 4377 4347 4348 4349
0- 4 ani Total Timis 348 369 362 374 370
- Masculin | Timis 170 173 170 169 173
- Feminin | Timis 178 196 192 205 197
5-9 ani Total Timis 400 384 375 377 387
- Masculin | Timis 188 184 178 190 192
- Feminin | Timis 212 200 197 187 195
10-14 ani Total Timis 452 457 448 452 440
- Masculin | Timis 218 209 208 208 208
- Feminin | Timis 234 248 240 244 232
15-19 ani Total Timis 434 426 437 428 445
- Masculin | Timis 219 226 227 221 227
- Feminin | Timis 215 200 210 207 218
20-24 ani Total Timis 476 487 468 463 464
- Masculin | Timis 235 226 224 225 227
- Feminin | Timis 241 261 244 238 237
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25-29 ani Total Timis 647 584 550 518 498
- Masculin | Timis 348 315 290 276 255
- Feminin | Timis 299 269 260 242 243
30-34 ani Total Timis 598 638 650 652 639
- Masculin | Timis 283 312 329 332 334
- Feminin | Timis 315 326 321 320 305
35-39 ani Total Timis 636 625 619 624 616
- Masculin | Timis 317 313 305 303 300
- Feminin | Timis 319 312 314 321 316
40-44 ani Total Timis 631 634 650 646 629
- Masculin | Timis 326 320 332 326 310
- Feminin | Timis 305 314 318 320 319
45-49 ani Total Timis 760 719 664 638 643
- Masculin | Timis 373 361 343 337 337
- Feminin | Timis 387 358 321 301 306
50-54 ani Total Timis 464 526 589 648 694
- Masculin | Timis 232 264 290 316 343
- Feminin | Timis 232 262 299 332 351
55-59 ani Total Timis 576 549 544 503 470
- Masculin | Timis 290 277 272 253 235
- Feminin | Timis 286 272 272 250 235
60-64 ani Total Timis 562 562 548 577 549
- Masculin | Timis 279 273 266 285 272
- Feminin | Timis 283 289 282 292 277
65-69 ani Total Timis 497 522 511 495 520
- Masculin | Timis 194 218 231 223 238
- Feminin | Timis 303 304 280 272 282
70-74 ani Total Timis 326 341 374 405 431
- Masculin | Timis 147 145 145 158 168
- Feminin | Timis 179 196 229 247 263
75-79 ani Total Timis 274 280 272 265 252
- Masculin | Timis 116 111 109 109 103
- Feminin | Timis 158 169 163 156 149
80-84 ani Total Timis 158 165 174 188 194
- Masculin | Timis 52 57 63 70 75
- Feminin | Timis 106 108 111 118 119

85 ani si ..
peste ECtol L 133 133 137 145 161
- Masculin | Timis 37 40 43 49 56
- Feminin | Timis 926 93 94 96 105

Sursa: insse.ro
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Figura 4 - Evolutia populatiei orasului Buzias pe grupe de varsta 2017/2021 -nr. persoane

Evolutia populatiei orasului Buzias pe grupe de varsta
2017/2021-nr. persoane
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Sursa: insse.ro

Densitatea populatiei pe km patrat este de 80,06 locuitori/km2, inferioara mediei nationale de
90,1 locuitori/km?2
Structura pe etnii a populatiei la momentul recensamantului se prezenta astfel:

J Romani (83,21%) - majoritatea locuitorilor;
J Principalele minoritati:

- romi(2,98%);

- maghiari (2,95%);

- germani (2,15%);

) Pentru 7,69% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscuta .

Din punct de vedere confesional:

. majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (77,25%);

) dar exista si minoritati de romano-catolici (6,59%) si penticostali (4,6%);
) Pentru 7,73% din populatie, nu este cunoscuta apartenenta confesionala.
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Tabel 3 — Grupuri vulnerabile identificate in Orasul Buzias 2017- 2020

Nr.

crt. Grup vulnerabil 2017 2018 2019 2020

1. Numarul copiilor in familii monoparentale 25 24 15 5

2. Numarul copiilor abandonati 0 2 0 0

3. Numarul copiilor separati sau in risc de separare de parinti 0 0 0 1

4, Numarul copiilor cu dizabilitati aflati in familie 11 23 23 20
Numarul copiilor ai caror parinti sunt plecati la munca in

5. strdindtate 126 65 36 1

6. Numarul copiilor fara acte de identitate 0 0 0 0

7. Numarul copiilor inscrisi la gradinita 172 176 153 137
Numarul copiilor inscrisi la scoala (invatamant primar,

8. gimnazial, liceal) 764 763 731 684

9. Numarul copiilor nescolarizati 0 0 0 0
Numarul tinerilor aflati in dificultate (inclusiv tineri care au

10. | parasit sistemul 0 0 0 0

11. | Numarul victimelor violentei in familia 0 0 0 0

12. | Numarul persoanelor adulte cu dizabilitati (fizice/psihice) 80 86 90 80

13. | Numarul persoanelor varstnice singure, din care dependente 0 0 0 2

14. | Numarul persoanelor adulte fara acte de identitate 0 0 0 0
Numarul persoanelor cu diferite adictii (droguri, alcool, alte

15. | substante toxice) 0 0 0 0

16. | Numarul victimelor traficului de persoane 0 0 0 0

Sursa: Primdria Buzias

Sporul natural este negativ in anul 2020, numarul nascutilor vii este mai mic decat numarul
decedatilor.

Tabel 4 — Nascuti vii la nivelul anilor 2016 - 2020
2016 2017 2018 2019 2020

49 62 69 77 63

Sursa: insse.ro

Tabel 5 — Decedati la nivelul anilor 2016 - 2020
2016 2017 2018 2019 2020

92 73 75 76 80

Sursa: insse.ro

Din evidentele statistice reiese faptul ca numarul mediu al salariatilor din Orasul Buzias se afla
intr-un trend ascendent in ultimii ani, iar in anul 2020 a inregistrat o usoara scadere:
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Tabel 6 — Numar mediu salariati la nivelul anilor 2016 - 2020

An 2016 2017 2018 2019 2020
Numar 1610 1676 1701 1739 1724
persoane

Sursa: insse.ro

2.1.3. Economia locala - Profilul economic al orasului Buzias

Mediul privat reprezinta un sector important pentru dezvoltarea orasului Buzias.

Economia orasului se bazeaza astdzi pe o mare diversitate de forme de organizare, de la
persoane fizice autorizate, societati agricole, cabinete medicale, intreprineri individuale, la
societati comerciale de tip SA sau SRL.

Analizand firmele active care si-au raportat activitatea prin bilantul depus la DGFPS Timis la
31.12.2019, au rezultat urmatoarele:

Dupa 1989 in Buzias - inclusiv Silagiu si Bacova au fost inregistrati peste 1.000 de agenti
economici dar astdzi o mare parte dintre acestia sunt inactivi (cifra de afaceri zero pe 2019).
Practic, dintre societatile comerciale infiintate in ultimii 30 de ani, cca 152 functionau la nivelul
anului 2019. Se obserersva totusi o crestere n ultimii patru ani, Tn 2015 fiind doar 125 de firme
active.

Rata mare de mortalitate mare a firmelor infiintate in Buzias poate avea cauze multiple:
cresterea concurentei in toate domeniile de activitate,

lipsa de experienta antreprenoriald a investitorilor,

capital insuficientinsuficient

conditii de finantare dificile pe piata,

O O O O o

insuficiente informatii de afaceri, etc.

La 31.12.2019 erau active si prezentau un bilant cu cifra de afaceri mai mare ca zero un numar
de 152 societati comerciale care totalizau un numar de 830 angajati. Dintre acestea 90 de firme
respectiv 59,21 % au inregistrat profit in 2019, iar 62 de firme respectiv 40,78% au inchis anul
financiar 2019 cu pierderi.

Este de mentionat faptul ca, contribuabilii mari si mijlocii nu se regadsesc in aceasta lista si ne
referim la sectia de productia a SIMEEA Sibiu SRL (care apartine grupului Siemens), sectie de
productie cu cca 100 de angajati, dar care raporteaza rezultatul economic la Sibiu, prin urmare
rezultatul economic nu figureaza in evidentele locale deoarece este subsidiara a unei companii
multinationale si raporteaza centralizat pe sediul din Romania rezultatul economic.

24



Orasul BUZIAS - PLANUL DE

g BAS MOBILITATE URBANA DURABILA
2022
| _consulting |

in domeniul comertului, magazinul PROFI Rom Food nu se regdseste cu indicatorii financiari in
acest studiu, deoarece raporteazd centralizat rezultatul economic. Tn acesta situatie sunt incluse
doar societdtile comerciale Tnmatriculate la Oficiul Registrului Comertului. Persoanele fizice
autorizate, intreprinderile individuale nu suint incluse, rezultatul economic produs de acestea
neinfluentandu poate influenta covarsitor statistica prezentata.

Dintre cele mai importante unitatii economice amintim:

Tabel 7 — Societati cu activitate economica Tn orasul Buzias

Nr.crt Denumire Domeniu activitate Nr. angajati
1. SIMEA SIBIU SRL- PL Buzias Fabricare de motoare si | 160
transformatoare electrice
2. SC INDUSTRIA DE | Productie de incaltaminte 172
INCALTAMINTE SOARA
BUZIAS SRL
3. JORIS IDE SRL Productia de profile obtinute la | 129
rece
4, TRATAMENT BALNEAR | Hoteluri si alte facilitati de cazare | 57
BUZIAS SA similare
5. TBRCM SA Sucursala Buzias Hoteluri si alte facilitati de cazare | 56
similare
6. BESTFOAM SRL Fabricarea uneltelor 13
7. OTE GRUP SRL Comert 10
8. ARAMIC FOREST SRL Cultivare vita vie 10
9. KC-TIMIS MANAGEMENT Cultivare cereale,leguminoase si | 40
SRL. oleaginoase
10. FERME DE LA BRICQUE Cultivare 13
legume,radacinoase,pepeni
11. | PROFI BUZIAS PRINCIPALA | COMERT-supermarket 43

Sursa: PRIMARIA BUZIAS-COMP.IMPOZITE SI TAXE LOCALE

Cu privire la numarul intreprinderilor active pe sectoare de activitate, s-a identificat sectorul de
industire cu amanuntul ca fiind cel mai activ sector din orasul Buzias.

Pe langa sectoarele enumerate mai jos, mai amintim urmatoarele sectoare cu o activitate mai
redusa dar totusi importante cum ar fi: comert, agricultura si serviciile.
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Densitatea antreprenoriala in Buzias este de 18,1 firme active la mia de locuitori si este
inferioara mediei Regiunii Vest de 23,3 firme active la mia de locuitori (2019).

Conform datelor Institutului Nattional de Statistica, numarul mediu de salariati in Buzias Tn anul
2020 era de 2.038 persoane. Acest numar include si angajatii din domeniul bugetar si social.
Analizind Tn corelatie cu populatia orasului in varsta de munca si cu datele despre somaj, rezulta
o rezerva de fortd de munca in oras. Se impune astfel atragerea de noi investitii in zona.

Figura 5 — Numar angajati in orasul Buzias in perioada 2010 - 2020

NUMARUL MEDIU ANUAL DE
SALARIATIDIN BUZIAS

2016
1937 1962
177791777 A7
17201738

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Sursa: www.insse.ro

2.1.4. Educatia

Conform statisticilor din fondul funciar 2019, numarul total de populatie inscrisa pe nivele de
educatie este de 926, distribuiti dupa cum urmeaza:

Tabel 8 — Numar total de populatie inscrisa pe nivele de educatie
Ani
Anul 2021
UM: Numar persoane
Numar persoane
Total 911
Copii inscrisi in gradinite 131

Niveluri de educatie

Elevi inscrisi in invatamantul preuniversitar

780
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Elevi inscrisi in invatamantul primar si gimnazial

(inclusiv invatamantul special) 534

Elevi inscrisi in invatamantul primar (inclusiv
invatamantul special) 276

Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial (inclusiv

invatamantul special) 258
Elevi inscrisi in invatamantul primar si gimnazial 448
Elevi inscrisi in invatamantul primar 240
Elevi inscrisi in invatamantul gimnazial 208

Elevi inscrisi in invatamantul special primar si
gimnazial 86
Elevi inscrisi in invatamantul special primar 36
Elevi inscrisi in invatamantul special gimnazial 50
Elevi inscrisi in invatamantul liceal 216
Elevi inscrisi in invatamantul profesional 30

Sursa: www.insse.ro

La nivelul orasului Buzias si comunelelor apartinatoare functioneaza urmatoarele unitati de
Tnvatamant prescolar, gimnazial, secundar si liceal:

— Liceul Teoretic Buzias

— Scoald Gimnaziala Bacova

— Scoala Primara Silagiu

— Gradinite cu program normal Bacova si Silagiu

— Gradinita cu program prelungit Buzias

Figura 6 — Absolventi pe niveluri de educatie

Absolventi pe niveluri de educatie

B Primar si gimnazial (inclusiv
invatamantul special)
® Gimnazial

Gimnazial special

Liceal

Sursa: Primdria Buzias
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in orasul Buzias, in anul 2020 s-a inregistrat un numér de 106 absolventi, 57 de absolventi din
fnvatamantul primar si gimnazial (inclusiv invatamantul special) si 49 de absolventi ai
fnvatamantului liceal.

Tn anul 1974 s-a construit localul liceului, pe strada Principald Nr.19A. Liceul detine 4 cldiri, 3
folosite pentru sili de clasa si un local pentru internat cu 100 de locuri. in anul scolar 2000-2001
si-a schimbat denumirea in Liceu Teoretic cu clasele I-XIl. in cadrul ILiceului existd un Centru de
Documentare si Informare pentru activitati de seminarii, conferinte si simpozioane.

n perioada 2016-2020 s-a reusit atragerea de fonduri pentru renovarea Liceului Teoretic, astazi
acesta functioneaza intr-o cladire renovata si modernizata creind astfel conditii civilizate pentru
procesul educativ din Buzias

La solicitarea locuitorilor, una dintre gradinitele din Buzias, a transformat o grupa in gradinita cu
program prelungit. De asemenea au fost realizate lucrari de renovare ale acesteia.

Din punct de vedere administrativ, o parte din cladirile in care functioneaza institutiile de
fnvatamant,acestea necesitd in continuare interventii pentru modernizare/reabilitare. Pentru
scolile din Bacova si Silagiu, s-au realizat grupurile sanitare , respectiv introducerea apei curente,
iar cresterea eficientei energetice pentru majoritatea ansamblului de cladiri administrative se
impune cu necesitate.

Tabel 9 — Personal didactic, pe niveluri de educatie

Ani
Anul 2021
UM: Numar persoane
Numar persoane

Niveluri de educatie

Total 81
Invatamant prescolar 8
Invatamant primar si gimnazial
(inclusiv invatamantul special) 51
Invatamant primar (inclusiv
invatamantul special) 17
Invatamant gimnazial (inclusiv
invatamantul special) 34
Invatamant primar si gimnazial 39
Invatamant primar 14
Invatamant gimnazial 25
Invatamant special primar si gimnazial 12
Invatamant special primar 3
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Invatamant special gimnazial 9
Invatamant liceal 20
Invatamant profesional 2

Sursa: www.insse.ro

Cu privire la personalul didactic, s-a identificat un total de 81 persoane. Pe nivele de educatie,
personalul didactic se imparte astfel:

e Invitadmant prescolar 8;

e Invitadmant primar si gimnazial (inclusiv invatdmantul special) 51;

e Invitamant liceal si profesional 22.

2.1.5. Infrastructura sistemului de sanatate

n Buzias existd o Policlinicd, care functioneaza in spatiul Primariei.

Cabinetele medicale din Policlinicii, fiind semnatare de contract cu Casa de Asigurdri de Sanatate
Timis. Tn afard de prestarea serviciilor medicale, aceste cabinete investesc in infrastructura
aferenta activitatii lor (aceste cheltuieli fiind deductibile pentru centre medicale).

in total sunt 20 de cabinete medicale din care 19 in Buzias si unul in Silagiu. Tn Buzias
functioneaza 2 farmacii cu profil uman si in Bacova este deschisa o farmacie de acelasi profil. Tot
in Buzias existad 2 laboratoare de analize medicale.

Avand in vedere ponderea populatiei de varsta Tnhaintata din oras, se impune atragerea unor noi
specialitati medicale in zona, pentru diversificarea serviciilor medicale si chiar infiintarea de noi
centre medicale/policlinici.

Tabel 10 — Structura de personal medical

Ani
Categorii de cadre medico- Forme de Anul 2020
sanitare proprietate UM: Numar
persoane
Numar persoane
Medici Proprietate publica 6
- Proprietate privata 14
din total medici: medici de Proprietate privata
familie 6
Stomatologi Proprietate privata 2
Farmacisti Proprietate privata 4
Personal sanitar mediu Proprietate publica 24
- Proprietate privata 16

Sursa: www.insse.ro
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2.1.6. Cultura si patrimoniu cultural

Patrimoniul urban si arhitectural este o resursa importanta pentru dezvoltarea urbana durabila
deoarece sporeste atractivitatea economica si demografica a unui oras si ajuta la crearea unor
legaturi intre culturi din toate grupurile de populatie. Prin reprezentarea in mod pozitiv a
pluralismului patrimoniului cultural, se favorizeaza toleranta si incluziunea sociala si se
dinamizeaza structura sociala. Cultura este un factor de rezilienta economica, datorita
proiectelor de restaurare, evenimentelor atractive si inovatoare, a activitatilor turistice, Tn
special pentru orasele mici si mijlocii.

— Casa de Cultura Buzias;

— Teatru: Buzias;

— Muzee: Buzias (doua);

— Sali de spectacole: Buzias;

— Camine culturale: Bacova si Silagiu;

— Colectia de Etnografie ,luliana Florea Troceanu” Buzias;
— Biblioteca Ordseneasca Buzias.

Casa de Culturd ordseneascd Buzias

Casa de Cultura, infiintata in anul 1960, la 1 aprilie, cu sediul intr-o cladire din Strada Principala
(astazi demolata pe locul acesta fiind construit in 1985 un bloc cu 4 etaje) dispunea de o
biblioteca cu sala de lectura , un cinematograf, teatru de vara, o universitate popular, o sala de
spectacole si un club, pentru jocuri distractive, in spatii ale statiunii balneare si ale administratiei
locale; avea diverse formatii artistice ( cor, teatru, teatru de papusi, un ansamblu folkloric —
alcatuit dintr-o orchestra, solisti vocali, solisti instrumentisti si echipe de dansuri- recitatori, o
brigada artistica, etc.).

ntre anii 1978 s-a dat in folosinta o Salad de Spectacole cu 500 de locuri a Casei de Culturd

( 1978), o noua Casa de Cultura ( in 1984, aici aflandu-se Directiunea, Biblioteca oraseneasca si
Expozitia de istorie locala) si Teatrul de vara ( in 1985).

Activitatea cultural-artistica cuprindea conferinte, imprumut de carte, spectacole folclorice,
spectacole de teatru si ale teatrului de papusi, prelegeri in cadrul universitatii populare,
simpozioane, auditii musicale, mese rotunde, vizionari de spectacole cinematografice, etc.

n Buzias existd in continuare o Casd de Cultura, care dispune de o sal de spectacole si un teatru
de vara, dar care necesita lucrari de reparatii si modernizare, un Muzeu balnear, o Expozitie de
arta populara, care sunt mai mult inchise si o Biblioteca oraseneasca.

La iesirea din orasul Buzias s-a amenajat un teren de paintball administrat de Paintball
Adventure Buzias.
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Buziasul beneficiaza de un patrimoniu arhitectural valoros, dar partial in stare de degradare:
baile, cazinoul, izvoarele din Parc. Cladirile ridicate in sec. XIX sunt n stil clasicizant, cu decoratii
pe fatade si in interior. Cele ridicate in sec. XX au caracteristici Seccession. Colonada acoperita
este o copie a colonadei cadanelor din seraiul sultanal, avand sculptate in lemn motive orientale,
iar finalizarea reconditionarii acesteia intre 2016 si 2020 este de apreciat. Pavilioanele deschise,
cu izvoare de apa minerald, au forma unor chioscuri orientale, frumos Tmpodobite cu motive
sculptate in lemn si piatra.

n lista Monumentelor istorice din Judetul Timis, elaboratd de cétre Directia pentru culturd si
patrimoniu cultural national al judetului Timis in anul 2010, orasul Buzias apare la numarul TM-
11-a-A-06 191 cu:

J Ansamblul de arhitectura balneara "Zona cu parcul”, Colonada, Hotelul "Grand" si
cazinoul. Hotelul Grand si cazinoul sunt monumente istorice, dar aflate in proprietatea SCTB
Buzias SA, cu actionar majoritar SIF Transilvania.

Figura 7 — Colonada

Sursa: www.patrimoniubalnear.ro
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J Hotelul "Bazar", este in proprietate privata (Rister Marrianne, proprietar german) si este
inchiriat pentru activititi hoteliere si restaurant. In prezent este in curs de renovare.

Culte

n Buzias existd urmatoarele lacase de cult:

e Biserica ortodoxa romana cu hramul "Sfantului Petru si Pavel" Buzias (1834-1839)

e Biserica ortodoxa romana cu hramul "Nasterea Maicii Domnului" Buzias (1995)

e Biserica ortodoxa romana Bacova (1889)

e Biserica ortodoxa romana Silagiu (1872)

e Biserica romano-catolica Buzias (1873-1874)

e Biserica romano-catolica Bacova (1889); turnul bisericii are o Tnaltime de 56 m si este
probabil cea mai inalta biserica sateasca din Romania. Patronul bisericii este sfantul
Johann de Nepomuk si este construita in stil gotic. Este a doua biserica a satului de la
intemeiere.

e Biserica greco-catolica Buzias

e Biserica greco-catolica Silagiu

e Biserica reformata Buzias (2001)

e Biserici baptiste: Buzias, Bacova si Silagiu

e Biserici penticostale: Buzias si Silagiu

e Biserica Martorii lui lehova la Bacova

Ruga si alte manifestari cultural-religioase:

e Bal mascat ,Fasching” — februarie

e Serbarile Pascale — aprilie/mai

e Zilele culturii Buziesene, ,Festivalul Zilele

e Veveritelor” —iunie

e Festivalul international de folclor ,, MILOSAV TATARICI” —iulie
e Ruga Silageana —iunie

e Valorificarea patrimoniului musical-coregrafic din banat —iulie
e Ruga Bacoveana —iulie

e ,KIRCHWEIH”- parada portului,cantecului si dansului german — august/septembrie
e Zilele orasului Buzias — septembrie

e ,Festivalul Papricasului,vinului si al tuicii”

e Concert de colinde si obiceiuri de Craciun ,La gazda de omenie” — decembrie
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2.2. Reteaua de transport
2.2.1. Reteaua rutiera

Reteaua de drumuri judetene si comunale:

] DJ 592 - 12,18 km care traverseaza localitatile Bacova si Buzias (distanta intre Buzias si
Bacova - 5 km)

J DJ 572 — 13,79 km care traverseaza localitatile Buzias si Silagiu (Distanta intre Buzias si
Silagiu - 6 km)

. DC 160 — 3,901 km

. DC163-4,2 km

Natura drumurilor si distanta in km intre centrul unitatii administrativ-teritoriale si localitatile
apartinatoare:

- DJ 588 si DC 178 Buzias-Semlacu Mic = 10 km;

-DJ 588 si DC 178 Semlacu Mare = 9 km;

- DJ 588 si DC 178 Buzias-Butin = 13 km;

- DJ 588B si DC 178 Buzias-Percosova = 15 km

Figura 8 — Harta conectivitatii Orasului Buzias
© 7 sarenya f <7
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Drumurile publice aflate in administrarea orasului totalizeaza 42.047 ml din care 23.877 ml sunt
asfaltate, respectiv 56,78 % din total. Diferenta de 18.177 ml sunt strazi pietruite, majoritatea lor
fiind Tn Bacova si Silagiu. Strazile ordsenesti sunt in suprafata total de 19.000 ml si sunt in
totalitate modernizate. Din perspectiva lucrdrilor de reparatii si lucrarilor de intretinere a
acestora, Buziasul are un efort financiar major raportat la veniturile actuale ale localitatii.
Eforturile Primariei concretizate in realizarea cererilor de finantare la nivel regional si national in
perioada 2016-2020 au condus la atragerea de fonduri pentru repararea/reabilitarea a 21 de
strazi aflate Tn administrarea UAT, lucrarile urmind sa fie realizate in perioada 2021-2024.

Teoretic, traficul greu este deviat din oras datorita finalizarii Centurii Nord —Vest de ocolire a
orasului Buzias, realizata prin Programul Operational Regional 2007-2013 si care are lungimea de
4,3 km.

Totodata zona de servicii medicale din fostul spital (Unitatea de Primiri Urgente) nu este
conectata direct la centura, iar timpul de interventie al salvarii in Bacova, Silagiu si comunele
periurbane este mai lung. Realizarea acestui drum de legatura care ar conecta zona de servicii
medicale si zona industriala la centura ar acorda o sansa la viata in plus bolnavilor in faza acuta,
dar totodata ar reduce poluarea si emisiile de CO2 in oras (prin devierea camioanelor de mare
tonaj care deservesc Siemens-ul).

De asemenea, nu exista un drum de legdtura directa intre viile si cramele din Dealul Silagiului si
oras, drum care ar facilita dezvoltarea turismului in zon&. Tn perioada 2016-2020 s-au initiat
demersurile in vederea obtinerii terenului pentru realizarea acestui drum de legatura, denumit
turistic “Drumul Vinului”, astfel incat exista sanse reale de realizare a acestuia in perioada
urmatoare.

Aleile si trotoarele aferente drumurilor locale au fost partial modernizate in ultimii cinci ani, dar
nu sunt refacute in totalitate. Prin proiectele aprobate si fondurile atrase de Primarie se vor
reface aleile din Parc, trotoarele si drumurile limitrofe Parcului. De asemeni s-a obtinut finantare
aferenta modernizarii celor 21 de strazi ale orasului. Lucrdrile urmeaza sa se realizeze in
perioada 2021-2024.

Tabel 11 — Strazi intravilan Buzias

Nr. | Denumire | o . | Suprafata Lungime OBSERVATII
Crt | strada (mp)
TROTUAR
1 DS 8 404896 1351 95 PE O PARTE
2 DS 10 143
TROTUAR
3 DS 11 405408 15052 836 STR PRINCIPALA PE O PARTE
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4 DS 12 128
TROTUAR
5 DS 13 404068 11520 547 STR GARII PE O PARTE
STR TROTUAR
6 DS 14 404945 14590 693 BREDICEANU PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
7 DS 15 406244 4894 264 STR GRIVITEI AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
8 DS 15 406221 7365 564 STR GRIVITEI AMBELE
PARTI
TROTUAR
9 DS 16 406092 1775 118 STR SOARELUI PE O PARTE
TROTUAR
10 DS 16 406133 2385 180 STR SOARELUI | PARTIAL PE
O PARTE
FARA
11 DS 16 406209 1617 84 STR SOARELUI TROTUAR
TROTUAR
PARTIAL PE
12 DS 17 405194 5370 335 STRA. VLAICU AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
13 DS 18 405043 10226 260 STR SPITALULUI AMBELE
PARTI
TROTUAR
14 DS 18 405635 3443 200 STR SPITALULUI | PARTIAL PE
O PARTE
STR TROTUAR
15 DS 19 404046 2496 172 PARTIAL PE
DOROBANTILOR O PARTE
STR TROTUAR
16 b5 19 406269 1411 123 DOROBANTILOR | PE O PARTE
TROTUAR
17 DS 20 406198 2164 923 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
18 DS 20 406204 2307 385 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
19 DS 20 406205 3957 518 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
20 DS 20 406421 3692 397 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
21 DS 20 406426 5205 418 STR PRINCIPALA PE O PARTE
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TROTUAR
22 DS 20 406245 1649 248 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
23 DS 20 406210 787 388 STR PRINCIPALA PE O PARTE
STR PRINCIPALA | TROTUAR
24 DS 20 406206 2215 511 _STRION VIDU | PE O PARTE
TROTUAR
25 DS 20 406207 3341 388 STR PRINCIPALA PE O PARTE
TROTUAR
26 DS 20 406220 2412 336 STR PRINCIPALA PE O PARTE
DS 20 - STR PRINCIPALA FARA
27 DS 41 405425 28822 2296 -STRION VIDU TROTUAR
TROTUAR
PARTIAL PE
28 DS 21 404447 13684 714 STR UNIRII AMBELE
PARTI
TROTUAR
29 DS 22 404957 18064 850 STR TIRGULUI PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
30 DS 23 404898 1678 154 STR OITUZ PE O PARTE
TROTUAR
31 DS 23 406260 2199 185 STR OITUZ PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
32 DS 24 404887 1424 78 SL%’;A\';‘;LEI PE AMBELE
PARTI
STR MATEI TROTUAR
33 DS 24 404096 2591 144 CORVIN PE O PARTE
TROTUAR
34 DS 24 404416 2942 145 STR MATE| PE AMBELE
CORVIN
PARTI
STR MATEI TROTUAR
35 DS 24 404097 1544 107 CORVIN PE O PARTE
TROTUAR
36 DS 24 404395 1873 116 STR MATE| PE AMBELE
CORVIN
PARTI
TROTUAR
37 DS 24 404399 2209 119 STR MATE| PE AMBELE
CORVIN
PARTI
PIATA TROTUAR
38 DS 25 406152 5757 374 LIBERTATII PE O PARTE
ALEEA FARA
39 DS 26 404925 778 104 SPITALULUI TROTUAR
FARA
40 DS 27 112 STR CIMPULUI TROTUAR
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STR AVRAM TROTUAR
41 DS 28 405032 10189 611 IANCU PE O PARTE
STR AVRAM TROTUAR
42 DS 28 405224 7324 387 IANCU PE O PARTE
STR AVRAM TROTUAR
43 DS 28 405624 8863 520 IANCU PE O PARTE
FARA
44 DS 29 1892 152 ALEEA NUCILOR TROTUAR
FARA
45 DS 3 406155 725 107 TROTUAR
TROTUAR
46 DS 30 404892 5617 315 STR FLORILOR | PARTIAL PE
O PARTE
TROTUAR
PARTIAL PE
47 DS 30 405033 9077 429 STR FLORILOR AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
48 DS 31 405627 3041 216 STR BISERICII AMBELE
PARTI
STR 22 TROTUAR
49 DS 32 405631 2353 355 DECEMBRIE PARTIAL PE
O PARTE
PIATA TROTUAR
50 DS 32 403538 4277 157 VICTORIEI PARTIAL PE
O PARTE
TROTUAR
51 DS 33 404038 1882 164 STR 6 MARTIE | PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
52 DS 33 405626 887 85 STR 6 MARTIE AMBELE
PARTI
TROTUAR
53 DS 34 406203 21624 961 STR BISERICII PE O PARTE
TROTUAR
54 DS 35 405034 12021 571 STR A. SAGUNA | PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
55 DS 36 406132 15515 778 STR PRIMAVERII AMBELE
PARTI
STR TROTUAR
56 DS 37 404040 3326 166 POMPIERILOR PE?L\;I{I-?-FLE
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57

DS 38

404935

13935

704

STR MIHAI
EMINESCU

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

58

DS 39

404953

12187

677

STR REPUBLICHI

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

59

DS 4

406153

819

105

FARA
TROTUAR

60

DS 40

406093

3201

174

STR
VIORELELOR

TROTUAR
PARTIAL PE
AMBELE
PARTI

61

DS 40

406422

4420

229

STR
VIORELELOR

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

62

DS 41

406217

2685

334

STRION VIDU

TROTUAR
PE O PARTE

63

DS 42

406131

2213

174

STR GOJDU

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

64

DS 43

404934

6400

386

STR MARASESTI

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

65

DS 43

406274

1382

87

STR MARASESTI

FARA
TROTUAR

66

DS 44

404940

8525

523

STR MURESAN

TROTUAR
PARTIAL PE
AMBELE
PARTI

67

DS 45

401416

5952

449

STR
GROZAVESCU

TROTUAR
PARTIAL PE
AMBELE
PARTI

68

DS 46

404899

5820

381

STR VIILOR

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

69

DS 47

406268

2655

170

STR EROILOR

TROTUAR
PE O PARTE

70

DS 47

406276

4619

227

STR EROILOR

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

71

DS 48

406276

2558

143

STR 9 MAI

TROTUAR
PE AMBELE
PARTI

72

DS 49

404891

2321

137

STR SOIMILOR

TROTUAR
PARTIAL PE
AMBELE
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PARTI
FARA
73 DS5 2715 173 TROTUAR
TROTUAR
74 DS 50 404415 1603 111 STR CRUCII PE AMBELE
PARTI
FARA
75 DS 51 404894 878 79 TROTUAR
FARA
76 DS 51 404900 1467 102 TROTUAR
TROTUAR
77 DS 51 404942 1912 150 STR GIRLEI PE O PARTE
TROTUAR
PARTIAL PE
78 DS 52 404941 6165 442 STR TIMISULUI AMBELE
PARTI
TROTUAR
79 DS 53 406156 7046 487 STR SEMENIC | PE AMBELE
PARTI
TROTUAR
PARTIAL PE
80 DS 54 406271 2200 165 STR MARASTI AMBELE
PARTI
TROTUAR
81 DS 54 406272 1204 115 STR MARASTI PE O PARTE
STRADA
FARA
82 PUZ 405523
GROZA TROTUAR
STRADA
FARA
83 PUZ 405570
MAIER TROTUAR
STRADA
PUZ FARA
84 DRUMUL 403608 TROTUAR
VINULUI
TOTAL = 22475 27355
Sursa: Primdria Orasului Buzias
Tabel 12 — Strazi intravilan Silagiu
Nr. Crt | Denumire strada | NR. CF | Suprafata (mp) | Lungime OBSERVATII
1 DS 4 428 72 NU ARE TROTUAR
2 DS 5 405314 189 42 NU ARE TROTUAR
3 DS 6 405320 628 126 NU ARE TROTUAR
4 DS 67 406273 183 30 NU ARE TROTUAR
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5 DS 68 406261 488 92 NU ARE TROTUAR

6 DS 69 406279 748 133 NU ARE TROTUAR

7 DS 70 2097 91 NU ARE TROTUAR

8 DS 71 1644 75 NU ARE TROTUAR

9 DS 72 405318 840 80 NU ARE TROTUAR

10 DS 73 405317 23507 1561 NU ARE TROTUAR

11 DS 74 405309 660 73 NU ARE TROTUAR

12 DS 75 405319 2189 142 NU ARE TROTUAR

13 DS 76 406138 2232 141 NU ARE TROTUAR

14 DS 77 406172 13434 1001 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE PARTI
15 DS 78 405329 2174 168 TROTUAR PE O PARTE

16 DS 79 405311 2387 173 TROTUAR PE O PARTE

17 DS 80 405336 1086 85 TROTUAR PE O PARTE

18 DS 81 405323 4495 247 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
19 DS 82 405328 2246 156 NU ARE TROTUAR

20 DS 84 405543 1908 331 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
21 DS 85 405331 486 68 NU ARE TROTUAR

22 DS 85 405332 3557 286 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
23 DS 87 405327 1656 154 TROTUAR PE O PARTE

24 DS 87/A 401973 1424 130 NU ARE TROTUAR

25 DS 89 405337 1428 134 NU ARE TROTUAR

26 DS 90 405338 1083 159 NU ARE TROTUAR

27 DS 91 405330 15634 613 NU ARE TROTUAR

28 DS 91/A 408364 20424 121092 NU ARE TROTUAR

29 DS 92 405340 1391 158 NU ARE TROTUAR

30 DS 93 405312 443 62 NU ARE TROTUAR

31 DS 94 405341 6840 481 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
32 DS 95-97-98 405334 8938 600 NU ARE TROTUAR

33 DS 99 405310 1532 293 NU ARE TROTUAR

34 DS 100 405313 2760 109 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
35 DS 101 406082 4007 462 NU ARE TROTUAR

36 DS 102 406016 1669 81 NU ARE TROTUAR

37 DS 103 405342 2861 244 NU ARE TROTUAR

38 DS 104 405339 1973 164 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
39 DS 105 405335 2181 185 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE
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40 DS 110 406015 1904 115 NU ARE TROTUAR

41 DS 111 406071 3204 163 NU ARE TROTUAR

42 DS 112 406263 2600 261 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

43 DS 113 405333 2888 154 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

44 DS 114 406011 1449 158 NU ARE TROTUAR

45 DS 118 406058 14861 1157 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE PARTI

46 DS 119 406014 1752 125 NU ARE TROTUAR

47 DS 120 406175 5770 439 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE PARTI

48 DS 120/A 406013 1427 146 NU ARE TROTUAR

49 DS 121 406078 2215 200 NU ARE TROTUAR

50 DS 122 406277 3626 205 TROTUAR PE O PARTE

51 DS 123 406018 1775 158 TROTUAR PE O PARTE

52 DS 124 406066 721 109 NU ARE TROTUAR

53 DS 125 401793 30162 1559 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

54 DS 125/A 1898 116 NU ARE TROTUAR

55 DS 125/B 568 82 NU ARE TROTUAR

S TOTAL 220670 135441
Sursa: Primdria Orasului Buzias
Tabel 13 — Strazi intravilan Bacova
Nr. Crt | Denumire strada NR. CF Suprafata (mp) | Lungime OBSERVATII

1 DS 39 404602 686 60 NU ARE TROTUAR

’ DS 40 404600 4837 142 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

3 DS 41 404868 4756 143 TROTUAR PE O PARTE

4 DS 42 404605 5070 145 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

5 DS 43 404470 5485 144 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

6 DS 44 404848 5446 143 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

7 DS 45 404845 2420 143 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

8 DS 46 404592 5930 469 TROTUAR PE O PARTE

9 DS 46 404846 4251 383 TROTUAR PE O PARTE

10 DS 46 404857 9642 558 TROTUAR PE O PARTE

11 DS 47 404589 808 77 NU ARE TROTUAR

12 DS 48 406259 2699 77 TROTUAR PE AMBELE PARTI

41




SBAS

Orasul BUZIAS - PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA

2022

13 DS 49 404604 2715 79 TROTUAR PE O PARTE

14 DS 50 404486 2812 79 NU ARE TROTUAR

15 DS 51 404469 2830 79 NU ARE TROTUAR

16 DS 52 404468 2783 77 TROTUAR PE AMBELE PARTI

17 DS 53 404599 1275 78 TROTUAR PE O PARTE

18 DS 54 404840 9500 279 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

19 DS 54 404531 17537 573 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

20 DS 54 404841 16645 558 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

21 DS 55 404590 2462 229 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

22 DS 56 404467 8366 230 TROTUAR PE AMBELE PARTI

23 DS 57 404871 8117 229 TROTUAR PE AMBELE PARTI

24 DS 58 404598 7853 230 TROTUAR PE AMBELE PARTI

25 DS 59 404535 8292 228 TROTUAR PE AMBELE PARTI

26 DS 60 404603 8374 228 TROTUAR PE AMBELE PARTI

27 DS 61 404847 3735 229 TROTUAR PE AMBELE PARTI

28 DN 62 404843 56475 1408 TROTUAR PE AMBELE PARTI

29 DS 63 404854 8086 229 TROTUAR PE AMBELE PARTI

30 DS 64 404855 7855 229 TROTUAR PE AMBELE PARTI

31 DS 65 404601 8839 228 TROTUAR PE AMBELE PARTI

37 DS 66 404591 8246 278 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

33 DS 67 404861 8203 228 TROTUAR PE AMBELE PARTI

34 DS 68 404536 3563 230 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

35 DS 69 401532 35463 1163 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

36 DS 70 404874 2783 79 TROTUAR PARTIAL PE AMBELE
PARTI

37 DS 71 404844 2460 78 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

38 DS 72 404860 2888 79 NU ARE TROTUAR

39 DS 73 404842 2856 79 NU ARE TROTUAR

40 DS 74 404859 2834 80 TROTUAR PE O PARTE

41 DS 75 404485 1225 77 TROTUAR PARTIAL PE O PARTE

S TOTAL = 307102 10304

2.2.2. Reteaua de cdi ferate

Sursa: Primdria Orasului Buzias

Buziasul are o gara feroviara care dateaza de la deschiderea caii ferate intre Timisoara si Buzias,

care a avut loc Tn anul 1896, in anul 1948 fiind nationalizat si trecuta in patrimoniul CFR. Tn anul
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1907, Mushong, proprietarul statiunii Buzias, a construit o fabrica de imbuteliat apa mineral3, si
a fondat Compania Privata de Cale ferata Buzias Parcul Bailor care, cu capital privat, si a
construit calea ferata standard care facea legdtura intre Buzias gara, fabrica de imbuteliat apa
minerala si statiunea Buzias Bai. Aceastaa linie a fost exploatata de Societate intre anii 1908 si
1948. Tn anul 1973 ultimul tren de cil&tori circuld pe calea feratd intre Buzias - Buzias Bai, iar
dupa aceasta data, linia a fost folosita numai in scopuri industriale, transportul calatorilor spre si
dinspre gard fiind preluat de autobuze. Tn prezent nu se asigurd transportul de la gar3d a
calatorilor cu autobuze sau alt mijloc de transport. Sina de cale ferata dintre Buzias si gara a fost
desfiintatd. Tn anul 1996 Timisoara si Buzias au sirbatorit centenarul ciii ferate care leags cele
doud comunitdti. Tn prezenta oaspetilor sositi cu trenul Nostalgia, a fost montata o placi de
marmura aniversara si a fost editata o stampild postala aniversara.

Satul Bacova, desi are o halta in care opresc trenuri regionale, nu dispune de o cladire pentru
servicii specifice de gara (cladirea fostei gari este in proprietate privatd) si nici de casierie pentru
vanzarea de bilete. Comuna Silagiu nu are legaturi feroviare.

Calea ferata Timisoara-Buzias-Lugoj este o magistrala secundara de cale ferata (magistrala CFR
918).

Figura 9 — Gara7Buzia§

Sursa: www.google.com/garabuzias/pictures
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Figura 10 — Mersul trenurilor

IR | 1991 | 19.48 #Mangalia 09,02 2 09.04 #Timisoara Nord 09,58 | 09/10.06 - 09/10.09
IR [ 1811 | 0338 Sibin 09,11 4 09,15 Timisoara Nord 10,23 Buzias
R | 9572 | 08,34 Timisoara N 09,50 1 09,51 Caransebes 10,41 4

R | 9574 | 08,34 Timisoara N 09,56 1 09,57 Caransebes 10,58 123,567
IR [ 1837 [ 18,10 Tasi 10,20 b 10,27 Timisoara Nord 11,35 Buzias
R [ 9615 Lugoj 12,17 Timisoara Nord 13,50 Buzias
R | 2183 | 12,08 Margina 13,30 Lugoj

IR | 1797 | 0530 Bucuresti Nord 13,36 1 13,37 Timisoara Nord 14,32

R | 9575 | 13,06 Caransebes 13,58 1 13,59 Timisoara Nord 15,31

IR | 1694 | 13,12 Timisoara N 14,18 4 1422 Dr. Tr. Severin 17.36 [Anulat pini la noi dieg
IR|[ 1798 | 13,32 Timisoara N 14,50 2 14,52 Bucuresti Nord 23,02

R [ 9190 | 14,18 Timisoara N 15,29 2 1531 Caransebes 16,20 123456
R [ 9192 | 14,18 Timisoara N 15,29 2 15,31 Domasnea Cornea 17.32 7

R | 9616 | 14,21 Timisoara N 15,43 Lugoj Buzias
R | 2186 Lugoj 15,51 Margina 16,49

R | 9617 Lugoj 15,56 Timisoara Nord 17,54 Buzias
R | 9553 | 13,32 Orsova 16,47 S5 16,52 Timisoara Nord 18,11 4

R | 9555 | 13,32 Orsova 16,58 2 17,00 Timisoara Nord 18,26 1,23.,5,6,7
IR | 1812 | 16,00 Timisoara N 17,08 2 17,10 Sibiu 22,37 Buzias
IR [1699-2 | 16,23 Timisoara N 17,18 1 17,19 Resita Sus 19,18 6.7

R | 9576 | 16,27 Timisoara N 17,35 1 18.36 Caransebes 18,25

R [ 9618 | 16,27 Timisoara N 17,56 Lugoj Buzias

Sursa: www.regiocalatori.ro

2.2.3. Transport aerian

Buziasul nu are aeroport, dar este conectat prin DJ 592 si DJ572 - autostrada Al la Aeroportul
International Timisoara. Exista Tnsa un aerodrom pentru aviatia utilitara in proximitatea orasului

2.2.4. Sistemul de parcari

in orasul Buzias nu existd locuri de parcare in afara strazilor, existd 200 locuri de parcare
amenajate pe strada.
Nu exista parcare cu plata si nici parcare inteligenta.

2.3. Transport public

in momentul realizdrii analizei nu exista nici o form3 de transport local gestionatd de
Administratia Publica Locala sau de entitati private. Transportul turistilor de la gara la hoteluri, la
bazele de tratament sau la centrele medicale din zona se realizeaza cu 2 taxi-uri private sau prin
efortul hotelurilor care asigura transportul turistilor (daca acestia isi anunta din timp ora sosirii).

De asemenea, forta de munca intampina o problema de mobilitate majora deoarece nu exista
transport local si sunt putine posibilitati de transport intermodal (din Buzias, Bacova sau Silagiu
la gara, sau de la aerorportul cel mai apropiat).

in domeniul transportului in comun, rutier de caldtori, intre Timisoara si Buzias, firma
Superlmposer si Expert Transport S.A. Targu Jiu opereaza mai multe transporturi pe zi de la
Autogara AUTOTIM Timisoarei, o parte dintre acestea fiind pe traseele Timisoara - Hitias -
Racovita prin Bacova si Buzias. Imbucuritor este faptul c3 si duminica exista curse , ceea ce ar
putea fncuraja turismul de week-end. De asemeneai, Silagiu nu este inclus in programul
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operatorului Superlmposer. In Buzias, autobuzele se opresc la Biserica Ortodox3. Statia de
autobuze nu este amenajata si nu existd un program afisat al autobuzelor. Tn Bacova autobuzele
se opresc la Biserica Catolica, intr-o statie neamenjata si fara un orar afisat al curselor afisat.

in anotimpul cald, o parte din forta de muncd se deplaseazd cu bicicletele intre localitatile
orasului (firmele din Buzias polarizeaza fortda de muncd din Bacova, Silagiu si comunele
periurbane). Lipsa pistelor de bicicleta intre aceste localitati si in localitatile orasului nu confera
siguranta acestei modalitati de deplasare.

in anotimpul rece forta de muncd cilidtoreste cu masinile proprietate personald, de obicei
grupandu-se pe acelasi mijloc de transport mai multi cetateni. Orele ne-sincrone de plecare-
sosire n acest sistem privat genereaza intarzieri la locul de munca si respectiv se creeaza
probleme agentilor economici care sustin dezvoltarea orasului si de care orasul are nevoie.

Se impune solutionarea transportului local atat al cetatenilor cat si al turistilor. De asemenea,
este important sa fie solutionat transportul dintre oras si comunele periurbane, care sunt
polarizate de oras pentru servicii medicale sau acces la locul de munca. este important sa fie
solutionat.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa este reprezentat in cea mai mare de traficul de tranzit care traverseaza
orasul Buzias pe directia Lugoj — Timisoara, insa este deviat pe Centura Nord — Vest de ocolire a
orasului Buzias.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mobilitatea populatiei reprezinta un element foarte important pentru asigurarea unei dezvoltari
durabile a orasului Buzias.

Fiind un oras de tranzit, orasul Buzias trebuie sa acorde o importanta sporita infrastructurii de
transport inter zonala Tnsa, in acelasi timp, si cele intra zonale care confera conditii optime de
transport locuitorilor municipiului.

O alternativa la modul de transport motorizat il reprezinta mersul cu bicicleta sau pe jos. Aceste
mijloace de mobilitate sunt promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind adaptarea
infrastructurii necesare deplasarii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate
redusd. Tncurajarea mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivitatii
zonei prin facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

in prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Buzias. De asemenea,
nu exista trasee de piste pentru biciclete, nici centre de inchiriere biciclete.

Traficul auto provoaca mari neajunsuri calitatii vietii urbane, reducand posibilitatile de circulatie
si stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegala pe strada, care
obstructioneaza accesul pietonilor catre anumite puncte de interes. Se impune, asadar,
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implementarea unor masuri in vederea Tmbunatatirii circulatiei atat a pietonilor, cat si a
autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului

Managementul traficului la nivelul orasului Buzias poate fi realizat prin folosirea urmatoarelor
instrumente:
B Politica privind parcarea — oferta de locuri de parcare, interzicerea/posibilitatea parcarii
in anumite zone.
B Masuri privind siguranta rutiera — educatie rutiera, masuri corective, monitorizare etc.

2.6.1. Parcarile

Ca majoritatea oraselor din Romania si Buzias a cunoscut Tn ultimii ani o crestere semnificativa a
numarului de autovehicule. Dezvoltarea urbanistica post revolutionara si chiar cea de dinainte
de 1989 nu a tinut cont de o astfel de crestere, lucru care a dus si duce in continuare la o
crestere continua a deficitului de parcari.

Exista numeroase strazi din reteaua secundara unde din cauza parcarii neregulamentare,
cauzata in principal de deficitul de locuri de parcare, dar si din cauza lipsei sanctionarii parcarii
neregulamentare, se creeaza alte probleme in circulatia pietonala si in siguranta acesteia.

Cateva din efectele deficitului de parcari sunt:

J trotuare ocupate partial sau in totalitate de autovehicule parcate, blocand circulatia
pietonalad
J intersectii in care vizibilitatea este redusa datorita parcarii autovehiculelor foarte

aproape de intersectii
o trafic cu o fluenta mai scazuta, trafic strangulat.

2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
circulatie Tn perioada 01.01.2017 — 31.12.2021, date puse la dispozitie de Politia orasului Buzias
la solicitarea Beneficiarului.

Tabel 14 — Statistica accidentelor rutiere

2017 2018 2019 2020 2021 TOTAL
Accidente 9 15 10 9 5 48
Victime 11 17 14 10 5 57
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Accidente
cu pagube 35 29 42 41 50 197
materiale

Sursa: Politia orasului Buzias

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Accidentele cuprinse in statistica prezentata anterior privind numarul de accidente rutiere s-au
identificat urmatoarele puncte in care frecventa accidentelor este mai ridicata:
- DJ 592 Cheveresu Mare — Bacova — depasirea limitei de viteza;
- DJ592 km 26 + 200 m — zona de intrare — iesire din parcul dezmembrari auto —
neacordare de prioritate;
- DJ 592 —Bacova —in zona trecerilor pentru pietoni - neacordare de prioritate;
- Intersectie DJ 592 cu DJ 592D — neasigurare la schimbarea directiei de mers,
depasire prin loc nepermis;
- Buzias — str. Principala — pe toata lungimea, in special in zona trecerilor pentru
pietoni - neacordare de prioritate;
- DJ 592 km 37 — 40 — neadaptare viteza la conditiilor de drum.

3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana durabild al orasului Buzias are la baza un model de
transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in
urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este dezvoltat
pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati teritoriale, denumite zone.
Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de cdlatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditile de exploatare. Aceasta este
masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie.
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Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele
de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea scenariilor propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Buzias a fost folosit un model de
transport simplu, avand la baza matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii
deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul, pe baza evolutiei numarului de calatorii si a modului de
deplasare in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra
urmatorilor parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Vehicule x km parcursi

- Emisii COzechivatent (total retea)
- Emisii CO; (total retea)

- Emisii N2O (total retea)

- Emisii CH4 (total retea)
Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului proiectelor/pachetelor
de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de prognoza care vor fi descrise
in alta sectiune a documentului.
Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe moduri
de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM. De asemenea, matricele de calcul au fost
utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii si ani de
prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.
n ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele anchetelor
O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele rezultate din
recensamantul de circulatie realizat de CESTRIN in anul 2015.
Modelul de transport a fost utilizat pentru:
— Evaluarea situatiei existente, prin:
o ldentificarea cererii de transport si a conditiilor operationale privind sistemul
de transport.
o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore
o Distributia calatoriilor pe moduri de transport
- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anii de
prognoza.
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- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi cresterea vitezei medii de circulatie
datorita reabilitarii infrastructurii rutiere etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin
prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza medie de
circulatie, emisii GES, etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii,
imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este formata din
intravilanul orasului Buzias si localitatile componente: Silagiu si Bacova. Aria de studiu a fost
divizata in 3 zone interioare. Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizata in imaginea
de mai jos.

Figura 11 — Zonificarea U.A.T. Buzias
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS
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Ca urmare a analizei traficului in zona de analiza, au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata (07.00 — 08.30)

- Ora de varf de dupa-amiaza (15.30 — 16.30)

Modelul a fost realizat pentru ora de varf de dimineatd, considerata situatia cea mai
defavorabila din punct de vedere al traficului.

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2. Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintda un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei
de proiecte.
Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul Buzias
a inclus urmatoarele:
- Analiza documentelor existente: Strategia locald de dezvoltare durabild a orasului
Buzias 2021-2024-2030, studii de trafic anterioare (recensamant CESTRIN 2015).
- Anchete la domiciliu
- Anchete origine-destinatie
- Recensaminte de trafic
De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru orasul
Buzias, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2027 si 2035, au fost utilizate date
statistice, referitoare la:
- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe zone si pe categorii de varsta
- Date privind infrastructura rutiera
o Harta
o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

Date privind reglementarile de circulatie
o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

Date privind reglementarile pentru traficul greu
Date privind gradul de motorizare (numarul de vehicule / 1000 locuitori).
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Procedura de colectare a datelor
Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor pe
categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a calatoriilor, alegerea
modald, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele
desfasurate la domiciliu.
Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

— Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

- Durata medie a calatoriilor efectuate

- Distantele medii parcurse

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate, intampinate de pietoni si biciclisti

- Evaluarea dorintei de a utiliza transportul public, bicicleta sau mersul pe jos, in cazul in

care ar fi asigurata infrastructura specifica
— Evaluarea disponibilitatii de a renunta la deplasarile cu vehiculul personal, in favoarea
modurilor de deplasare alternative

— Numarul de mijloace de transport motorizate din gospodarie

- Numarul de biciclete din gospodarie
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Rezultatele procesului de colectare a datelor
Distributia deplasdrilor in functie de scop / zi

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor pe
categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiald a calatoriilor, alegerea
modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute chestionarul online.

Pe baza datelor obtinute, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de scopul acestora,
rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Figura 12 — Distributia deplasarilor in raport cu scopul calatoriei
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile in interes de serviciu/profesional
si cumparaturi, acestea reprezentand deplasari inlantuite, urmate de deplasarile in interes
personal si pentru scoald/studii.

Distributia modald a deplasdrilor

Pe baza chestionarului online si a recensamintelor de circulatie a fost estimata distributia
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in continuare.
Spre deosebire de orasele in care zona urbana este concentratd, in cazul orasului Buzias pot fi
identificate trei tipuri de deplasari principale, cu caracteristici diferite, care impun si moduri de
deplasare diferite:
1. Deplasariin interiorul zonei.
a. Caracteristici: distante relativ mici
b. Moduri de deplasare principale: mers pe jos, bicicleta, autoturism (in principal
in cazul orasului Buzias)
2. Deplasariintre zone:
a. Caracteristici: distante relativ mari; deplasarea se face pe drumuri nationale (nu
exista trotuare)
b. Moduri de deplasare principale: autoturism propriu, bicicleta, transport public
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3. Deplasari aferente tranzitului.
a. Caracteristici: distante mari; deplasarea se face pe drumuri nationale/judetene;
trafic greu relativ intens
b. Moduri de deplasare principale: autoturism propriu/trafic greu

Tn modelul de transport au fost introduse toate cele 3 tipuri de deplasiri descrise mai sus,
pentru a putea fi evaluate volumele de trafic generale si atrase de zona de studiu si pentru a fi
extrase ca iesiri datele referitoare la viteze medii de circulatei, consum combustibil, emisii etc.

n calculul distributiei modale a deplasérilor prezentatd mai jos sunt luate in considerare doar
deplasarile locuitorilor din aria de studiu, respectiv din cele 6 zone stabilite.

Figura 13 — Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2022
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS

Dupa cum se observa, distributia modala a deplasarilor marcheazd o pondere foarte ridicata a
deplasarilor motorizate, majoritar cu autoturismul, acest fapt datorandu-se in mare parte
deplasarilor catre polii de atragere din zona, respectiv Timisoara si Lugoj, deplasarile catre cele 2
municipii avand drept scop atat deplasarile pentru serviciu, cat si pentru cumparaturi si
educatie.

in graficele de mai jos este prezentatd distributia modald a deplasarilor in functie de scopul

acestora.
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Figura 14 — Distributia modala in interes de serviciu/prefesional
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Figura 15 — Distributia modala a deplasarilor cu scopul educatie
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS
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Figura 16 — Distributia modala a deplasarilor cu scopul cumparaturi
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS

Figura 17 — Distributia modala a deplasarilor cu scopul relaxare si altele
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Centralizand informatiile prezentate anterior, se obtine urmatoarea repartitie a modurilor de
deplasare, in functie de scop:
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Figura 18 — Distributia modala a deplasarilor in functie de scopul deplasarii
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Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea modelului,
permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de selectie intre
diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul se bazeaza pe
atractivitatea relativd a fiecdrui mod fatd de celdlalt. in plus, acest lucru faciliteazd testarea
Tmbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite cuantificarea
impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul unor
imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului unor scheme
specifice modurilor Tmbunatateste semnificativ si evaluarile economice si financiare care se
bazeaza pe rezultatele modelarii.

Din graficele prezentate anterior se observa cota modala predominanta a deplasarilor cu
vehiculul personal, urmata de cota modala a deplasarilor pietonale.

Pentru transportul public, cota modala este 0%, fiind avut in vedere doar transportul public
local, care in prezent nu existd. In ceea ce priveste transportul public judetean, acesta nu a fost
inclus in model, deoarece prin Planul de mobilitate nu pot fi introduse masuri care sa conduca la
modificarea caracteristicilor acestui tip de transport (vehicule, statii, grafice de circulatie etc.)
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Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza chestionarelor online si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata medie a
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Figura 19 — Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2022
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS
Ancheta originie-destinatie

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din urmatoarele
surse:

Contorizari de trafic in 4 puncte, reprezentand zonele principale de penetratie a traficului
de navetd/tranzit in zona de studiu

Anchete origine/destinatie in cele 4 puncte mentionate anterior

Figura 20 — Puncte contorizari de trafic / anchete O-D
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS
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Contorizarile de trafic au fost realizate Tn decursul zilelor lucratoare, in luna iunie a anului 2022.
Masuratorile de trafic au fost facute in timpul realizarii anchetelor origine/destinatie.

Initial au fost propuse 4 puncte pentru anchetele origine/destinatie, insa ulterior s-a renuntat la
punctul 4 de pe harta de mai sus din cauza traficului slab.

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusiva si a constat in filmarea traficului pentru
duratele stabilite, urmata de numararea si clasificarea vehiculelor, prin analiza filmelor realizate.
Pentru aceastda metoda de contorizare a traficului au fost utilizate camere video cu suprafata
suficientd de stocare, pozitionate astfel incat sa se asigure vizibilitate continua asupra tuturor
vehiculelor care intra si ies din intersectia respectiva, incluzand toate virajele posibile efectuate
de acestea. Ulterior, filmarile au fost vizualizate pe monitoare si operatorii au realizat numararea
si clasificarea vehiculelor, pentru toate directiile posibil de urmat, pe fiecare artera a intersectiei.
Datorita existentei filmarilor, a caror redare poate fi opritd si reluatd, in cazul unor situatii
neclare sau a unui flux ridicat de trafic, metoda ofera rezultate mult mai precise, fata de metoda
realizarii numaratorilor direct in teren.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele categorii:

- Biciclete

- Motociclete/scutere

- Autoturisme

- Autofurgonete

- Microbuze

- Autobuze

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii

- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii

- Vehicule speciale (tractor, utilaj agricol, caruta)

Ancheta s-a desfasurat in perioada de 24 — 25 iunie 2022, in intervalul orar cel mai aglomerat,
respectiv 9.00 - 10.30 si 14.00 - 15.30, fiind anchetate vehiculele pe sensul de mers spre centrul
orasului.
Esantionul anchetat a variant intre 27% si 36% din fluxul total de vehicule ce a traversat
sectiunile respective.
Numarul mediu de pasageri per autoturism este de 2 persoane (inclusiv soferul).
Marfa cea mai transportata a fost: materiale de constructie, 33% si produse alimentare, 30%.
in procesul de organizare si desfisurare a anchetelor din aceastd categorie au fost obtinute
informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului
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- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei

- Tipul incarcaturii

- Gradul de incarcare al vehiculului
Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor.
Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D sunt prezentate in graficele urmatoare:

Figura 21 — Frecventa deplasarilor
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Figura 22 — Distributia pe tipuri de vehicule
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Figura 23 — Procentajul traficului de tranzit
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Date privind probleme generale de mobilitate

n cadrul procedurii de desfasurare a chestionarelor la domiciliu, au fost primite réspunsuri la
cateva intrebari referitoare la probleme generale legate de mobilitate, asa cum sunt percepute
acestia de locuitorii orasului Buzias. Concluziile centralizate rezultate din raspunsurile cetatenilor
sunt prezentate in continuare:

1. Tn opinia dvs., care este principala problemd intdmpinatd in timpul deplasérilor efectuate
in interiorul orasului?

M Parcarile pentru autoturisme
m Traficul riducat

M Lipsa trotuarelor

v Lipsa pistelor de biciclete

M Strazi degradate

M Lipsa facilitatilor destinate
persoanelor cu handicap
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2. Care sunt principalele probleme ale circulatiei auto in orasul dvs.?

M Prea multe vehicule grele
M Locuri de parcare insuficiente

m Semnalizarea slaba a
acestora

3. Care sunt principalele probleme ale circulatiei auto in orasul dvs.?

B Prea multe vehicule grele
W Strazi degradate

M Intersectii
necorespunzatoare/circulatie
ingreunata

4. Care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni in orasul dvs.?

M Trotuare prea inguste si/sau
in stare proasta

M Timpii de traversare in
intersectii

m Conflictele cu autovehiculele

Curdtenia trotuarelor
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5. Care sunt principalele probleme intdmpinate de biciclisti?

H Lipsa pistelor pentru biciclete

M Lipsa rastelelor sau a zonelor
speciale de parcare a
bicicletelor

m Lipsa unor centre de inchiriat
biciclete

* Interactiunea cu
autovehicule

6. Intr-un mediu ideal, cum ati prefera sé vd deplasati?

M Pe jos
m Cu bicicleta
W Cu autoturismul personal

i Cu transportul public

7. Sunteti dispus(d) sd renuntati la utilizarea autoturismului personal pentru:

W Un sistem de transportin
comun modernizat

m Mai multe piste si facilitati
pentru biciclisti/pietoni

¥ Nu sunt dispus sa renunt la
autoturism
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Referitor la deficientele existente in ceea ce priveste mobilitatea urbana, deplasarile auto, cu
bicicleta sau pietonale, acestea vor fi analizate intr-un capitol urmator, corelate cu rezultate
modelului de transport.

Din raspunsurile la ultimile 2 intrebari de mai sus, se remarca preferinta pentru deplasarile pe
jos si cu bicicleta (60%), dar si cu transportul public (18%), precum si disponibilitatea a
aproximativ 70% dintre respondenti pentru comutarea la un mod de deplasare alternativ fata de
autoturismul personal, in cazul in care ar fi asigurata o infrastructura corespunzatoare pentru
aceste moduri de deplasare.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

n scopul realizérii Planului de mobilitate urband durabild pentru orasul Buzias, a fost elaborat un
model de trafic ce ia Tn considerare o retea rutiera suficient de detaliata pentru a satisface
nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona acoperita
de proiect.

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin introducerea
in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin procesul de
culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie, recensaminte
ealizate de CESTRIN.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu, ponderate
pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor referitoare la
repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a populatiei. Matricele
sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile intre zone, prin urmare
avand 3 linii si 3 coloane, corespunzatoare zonelor ariei de studiu.

3.4. Cererea de transport

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in 3 zone.
Reprezentarea grafica a zonelor a fost inclusa intr-un capitol anterior.

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte analize
realizate asupra datelor colectate, respectiv cu chestionarele online, anchetele de trafic si
anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta volumul de
calatorii pe zi, la nivelul anului 2022.

Astfel, din analiza tiparelor de deplasare, se pot extrage urmatoarele concluzii:

- Orasul Buzias reprezinta un punct de atragere a calatoriilor, inclusiv pentru locuitorii din

celelalte 3 zone de studiu
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- Aprozimativ 22% dintre deplasarile cu origine in cele 3 zone de studiu au ca destinatie
zona externa (navetism)

- Exista un procent important de trafic de tranzit (origine si destinatie in afara celor 3 zone
de studiu), respectiv 39% dintre deplasarile din punctele de intrare/iesire din orasul Buzias.
Astfel, se constata ca principala zona de atragere a calatoriilor pentru deplasarile interne este
reprezentata de orasul Buzias, dar exista si un numar mare de deplasari spre si dinspre zona
externa, reprezentata in principal de navetism si deplasari in interes personal.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2022 are urmatoarea structura:

Tabel 15 - Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic
nemotorizat motorizat pasageri marfa
Procentaj 34,1% 65,9% 97,9% 2,1%

Sursa: Modelul de transport pentru PMUD BUZIAS

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta.
Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se

asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.
- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate
pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.
Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a modelului,
pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente.
Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,JASPERS Appraisal
Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal”
(2014).
Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate in anchetele
de trafic, prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat.
Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele de
validare independente, care ar putea fi sub forma de viteze de deplasare sau durate de
parcurgere ale anumitor trasee. Pentru validarea modelului au fost comparate datele obtinute Tn
modelul de trafic referitor la durata de parcurgere a unor trasee intre zonele considerate, cu
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datele culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele comparative intre valorile
masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici, ceea ce Tnseamna ca modelul de
trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

3.6. Prognoze

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre anul de baza
2022 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-economice disponibile, la
nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate cele mai
relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza comportamentul
privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia

- Gradul de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei
Prognoza demografica la nivelul Orasului Buzias se bazeaza pe datele istorice disponibile la
nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similard cu cea la nivel de judet si

regiune.
Tabel 16 - Detalii privind structura cererii
2016 2017 2019 2019 2020 2021
Orasul Buzias 8340 8390 8372 8352 8396 8352

Sursd: Institutul National de Statisticd

Tabel 17 - Prognoza statistica privind populatia Orasului Buzias
2022 | 2027 | 2035

Orasul Buzias | 8354 | 8364 | 8380

Indicele de motorizare
Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de deplasari la
nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.
Conform datelor statistice si a evolutiei indicelui de motorizare la nivel national, valorile de
crestere procentuala rezultate anii de prognoza sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tabel 18 - Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Orasul Buzias, 2022-2035

An

2022

2027

2035

Indicele de motorizare

100%

108%

121%
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Scenariul ,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in care
se considerd ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa. Prin
proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost
demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au fost
obtinute.

Pentru orasul Buzias nu exista astfel de proiecte, ceea ce face ca scenariul ,A face minimum”
(S1) sa coincida cu scenariul ,,A nu face nimic” (S0).

Pentru anul 2022, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, pentru scenariul ,A face
minimum”, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 19 - Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum?”, 2022

Scenariul 1
Parametru A face minimum”
2022

Viteza medie de circulatie (km/h) 40,0
Consum de combustibil (litri) 5.809,3
Emisii CO2echiv (tone/an) 1.760,09
Emisii CO; (tone/an) 1.707,12
Emisii N2O (kg/an) 148,65
Emisii CHa (kg/an) 377,09

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

n cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru scenariul ,A
nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent, fara
nicio alta infrastructurd noua sau schimbari in operarea existenta a transportului, luand insa in
calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii
de prognoza, respectiv: 2022, 2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultatd din cresterea indicelui de
motorizare populatiei. in lipsa unor masuri care s3 introducd utilizarea transportului public sau
cresterea atractivitatii mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea mai
mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2022 se va regasi in deplasarile
cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului si, implicit, la
scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste
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aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO2.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de marfa,
cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Evolutia distributiei modale in favoarea deplasarilor cu autoturismul este evidentiata in graficele
de mai jos:

Figura 24 —Distributia modala a deplasarilor, 2022

Mers pe jos
30,0%

Bicicleta
3,4%
Transport
public
0,0%

Figura 25 —Distributia modala a deplasarilor, 2027

Mers pe jos
29,9%

Bicicleta
3,4%
~— Transport
public
0,0%

Figura 26 —Distributia modala a deplasarilor, 2035

Mers pe jos
29,9%

Bicicleta
3,3%
Transport

public
0,0%
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Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport sustin afirmatiile de mai sus si

sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 20 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2022 2027 2035
Viteza medie de circulatie (km/h) 40,0 38,0 37,0
Consum de combustibil (litri) 5.809 6.330 7.567
Emisii CO2echiv (tone) 1.760,09 | 1.753,49 | 1.964,24
Emisii CO2 (tone) 1.707,12 | 1.701,47 | 1.906,24
Emisii N20 (kg) 148,65 | 146,27 | 163,21
Emisii CH4 (kg) 377,09 | 366,62 | 407,47
Parametri retea
An de implementare 2022
Scenariu A Scenariul A
nu face p
Parametru Mod nimic ace ceva
2
(so, s1) (52)
Auto veh - ore/an 337.536 -
LGV veh - ore/an 7.445 -
Durata totala de deplasare oGV veh - ore/an 11.128
(h/zi) (produs intre
matricea cererii si matricea Bicicleta veh - ore/an 13.755 -
duratelor de deplasrae
Mers pe jos pers - ore/an 208.920 -
Transport
oublic pers - ore/an 0 -
Auto veh/an 2.812.800 -
LGV veh/an 56.400 -
Totalul matricelor de 0GY veh/an 34300
cerere
Bicicleta Pers/an 117.900 -
Mers pe jos Pers/an 1.044.600 -
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Transport
oublic Pers/an 0
Auto veh-km/an 13.487.939
LGV veh-km/an 282.902
Distanta totala de 5Gv ™ 200594
deplasare (km/zi) veh-km/an :
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/an 137.550
matricea cererii si matricea
distantelor de deplasrae) Mers pe jos per-km/an 940.140
Transport
oublic per-km/an 0
Auto km/h 40,0
LGV km/h 38,0
oGv km/h 36,0
Viteza medie de deplasare Bicicleta km/h 10,0
Mers pe jos km/h 4,5
Transport
km/h
public m/ 0,0
Auto km/deplasare 4,8
LGV km/deplasare 5,0
oGV km/deplasare 4,8
Distanta medie de
deplasare Bicicleta km/deplasare 1,2
Mers pe jos km/deplasare 0,9
Transport km/deplasare 0,0
public P !
Auto min/deplasare 7,2
LGV min/deplasare 7,9
D . .
urata medie 'a unet oGV min/deplasare 7,9
deplasari
Bicicleta min/deplasare 7,0
Mers pe jos min/deplasare 12,0
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Transport .
oublic min/deplasare 0,0 ‘ -
An de implementare 2027
Scenariu A | Scenariul
nu face A face
Parametru Mod nimic ceva
(so, s1) (S2)
Auto veh - ore/an 392.840 304.169
LGV veh - ore/an 8.694 7.374
Durata totala de deplasare oGV veh - ore/an 13.040 10.992
(h/zi) (produs intre
matricea cererii si matricea Bicicleta veh - ore/an 15.050 17.255
duratelor de deplasrae
Mers pe jos pers - ore/an 229.620 232.740
Transport
oublic pers - ore/an 0 23.574
Auto veh/an 3.113.100 | 2.937.900
LGV veh/an 62.400 58.800
oGV veh/an 93.300 87.900
Totalul matricelor de
cerere Bicicleta Pers/an 129.000 147.900
Mers pe jos Pers/an 1.148.100 | 1.163.700
Transport Pers/an 0 110.400
public
Auto veh-km/an 14.927.937 | 13.383.427
LGV veh-km/an 312.998 294.941
Distanta totala de
. oGv veh-km/an 443.362 417.701
deplasare (km/zi)
:Prfastatle (pKoc?lus |nt.re Bicicleta per-km/an 150.500 189.805
matricea cererii si matricea
distantelor de deplasrae) [ njers pe jos per-km/an 1.033.290 | 1.047.330
Transport
- .381
oublic per-km/an 0 754.38
Viteza medie de deplasare Auto veh-km/an 38,0 44,0
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LGV veh-km/an 36,0 40,0

oGV veh-km/an 34,0 38,0

Bicicleta per-km/an 10,0 11,0

Mers pe jos per-km/an 4,5 4,5

Transport

oublic per-km/an 0,0 32,0

Auto km/h 4,8 4,6

LGV km/h 5,0 5,0

oGgv km/h 4,8 4.8

Distanta medie de

deplasare Bicicleta km/h 1,2 1,3

Mers pe jos km/h 0,9 0,9

Transport km/h 0,0 6,3

public

Auto km/deplasare 7,57 6,21

LGV km/deplasare 8,36 7,52

oGV km/deplasare 8,39 7,50

Durata medie a unei
deplasari Bicicleta km/deplasare 7,00 7,00
Mers pe jos km/deplasare 12,00 12,00
Transpprt km/deplasare 0,00 12,81
public
An de implementare 2027
Scenariu A Scenariul A
nu face f
Parametru Mod nimic ace ceva
2
(SO, S1) (S2)
Durata totala de deplasare Auto veh - ore/an 392.840 304.169
h/zi dus int
(h/zi) (produs intre LGV veh - ore/an 8.694 7.374

matricea cererii si matricea
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duratelor de deplasrae oGgv veh - ore/an 13.040 10.992
Bicicleta veh - ore/an 15.050 17.255
Mers pe jos pers - ore/an 229.620 232.740
Transport
oublic pers - ore/an 0 23.574
Auto veh/an 3.113.100 2.937.900
LGV veh/an 62.400 58.800
oGV veh/an 93.300 87.900
Totalul matricelor de cerere ™55 Pers/an 129.000 | 147.900
Mers pe jos Pers/an 1.148.100 1.163.700
Transport Pers/an 0 110.400
public
Auto veh-km/an 14.927.937 | 13.383.427
LGV veh-km/an 312.998 294.941
Distanta totala de deplasare o6y ™ 223362 217 701
(km/zi) =Prestatie (produs veh-km/an ' :
Intre matricea cereril s| Bicicleta per-km/an 150.500 | 189.805
matricea distantelor de
deplasrae) Mers pe jos per-km/an 1.033.290 | 1.047.330
Transport
oublic per-km/an 0 754.381
Auto veh-km/an 38,0 44,0
LGV veh-km/an 36,0 40,0
oGV veh-km/an 34,0 38,0
Viteza medie de deplasare Bicicleta oerkm/an 10,0 11,0
Mers pe jos per-km/an 4,5 4,5
Transport
- 2
oublic per-km/an 0,0 32,0
Distanta medie de Auto km/h 4,8 4,6
deplasare LGV km/h 5,0 5,0
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oGV km/h 4,8 4,8
Bicicleta km/h 1,2 1,3
Mers pe jos km/h 0,9 0,9
Transport km/h 0,0 6,8
public
Auto km/deplasare 7,57 6,21
LGV km/deplasare 8,36 7,52
oGv km/deplasare 8,39 7,50
Durata medie a unei
deplasari Bicicleta km/deplasare 7,00 7,00
Mers pe jos km/deplasare 12,00 12,00
T
ranspprt km/deplasare 0,00 12,81
public
An de implementare 2035
Scenariu A | Scenariul
nu face A face
Parametru Mod nimic ceva
(so, s1) (S2)
Auto veh - ore/zi 472.742 354,911
Veh marfa veh - ore/zi 10.491 8.643
Durata totala de deplasare 15.725 12.907
(h/zi) (produs intre
matricea cererii si matricea Bicicleta pers - ore/zi 17.535 23.042
duratelor de deplasrae
Transport | o ore/zi | 260220 | 273.360
public
Mers pe jos pers - ore/zi 0 41.197
Auto veh 3.647.700 3.350.100
Totalul matricelor de Veh marfa veh 73.200 67.200
cerere
109.200 100.500
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Bicicleta Pers 150.300 188.100
Transport
. Pers 1.346.100 1.366.800
public
Mers pe jos Pers 0 186.900
Auto veh-km/zi 17.491.451 | 15.261.180
Veh marfa veh-km/zi 367.171 337.075
Distanta totala de
deplasare (km/zi) 518.918 477.576
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/zi 175350 | 253.465
matricea cererii si matricea
distantelor de deplasrae)
Transport per-km/zi 1.211.490 | 1.230.120
public
Mers pe jos per-km/zi 0 1.277.118
Auto km/h 37,0 43,0
Veh marfa km/h 35,0 39,0
33,0 37,0
Viteza medie de deplasare Bicicleta km/h 10,0 11,0
Transpprt km/h 45 4,5
public
Mers pe jos km/h 0,0 31,0
Auto km/deplasare 4,8 4,6
5,0 5,0
Veh marfa km/deplasare 4,8 4,8
Distanta medie de
deplasare Bicicleta km/deplasare 1,2 1,3
Transport
oublic km/deplasare 0,9 0,9
Mers pe jos per-km/zi 0,0 6,8
Auto min/deplasare 7,78 6,36
D . .
urata medie .a unet Veh marfa min/deplasare 8,60 7,72
deplasari
Bicicleta min/deplasare 8,64 7,71
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7,00 7,35

Transpprt min/deplasare 12,00 12,00
public

Mers pe jos min/deplasare 0,00 13,23

Tabel 21 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A face ceva”

Parametru 2022 2027 2035
Viteza medie de circulatie (km/h) 40,0 44,0 43,0
Consum de combustibil (litri) 5.809 5.440 6.314
Emisii CO2echiv (tone/an) 1.760,09 | 1.671,91 | 1.821,98
Emisii CO2 (tone/an) 1.707,12 | 1.627,04 | 1.773,39
Emisii N20 (kg/an) 148,65 126,18 136,76
Emisii CH4 (kg/an) 377,09 315,77 340,76

3.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT detaliata se regaseste in cadrul Anexei nr. 4.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii
4.1. Eficienta economica

Datorita cresterii volumului de vehicule, pe termen mediu si lung, conform tendintei generale de
crestere la nivel national a indicelui de motorizare si a numarului mediu de deplasari, precum si
in conditiile degradarii continue a infrastructurii rutiere, in lipsa interventiilor de reabilitare a
acesteia, se constatad o scadere accentuata a eficientei economice, reflectata in scaderea vitezei
medii de calatorie si cresterea duratei medii.

n ceea ce priveste eficienta transportului public, aceasta nu poate fi evaluatd in cazul scenariului
»A face minimum”, in conditiile in care acesta nu presupune implementarea acestui mod de
transport la nivelul orasului Buzias.

Tabel 22 - Indicatori fluenta trafic, scenariul ,,A face minimum”
Indicator 2021 2027 2035
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Viteza medie (km/h) 40,0 38,0 37,0

Durata medie (min/veh) 8,4 8,7 8,9

Tabel 23 - Disfunctionalitati si recomandari, eficienta economica

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

nfiintarea unui serviciu de transport public, care s

. L includa cel putin urmatoarele elemente:
Inexistenta serviciului de transport

public urban, care sa asigure o - Vehicule ecologice de transport public
alternativa de deplasare, in special , Sistem modern de taxare 5

pentru locuitorii satelor - Termina de transport dotat cu toate

apartinatoare facilitatile necesare
- Statii moderne, cu mobilier si sistem de
informare a calatorilor

Starea si geometria infrastructurii
rutiere - reteaua stradala majora, cat
si cea secundara prezinta profile

. . Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere 4
transversale subdimensionate;
majoritatea strazilor nuau o
imbracaminte corespunzatoare
Insuficienta traseelor pietonale Infiintarea/l3rgirea trotuarelor, prin reorganizarea 3
(trotuare) geometriei infrastructurii rutiere

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta asupra
indicatorului analizat.

4.2. Impactul asupra mediului

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii asupra mediului sunt: emisiile de
CO2echiv, emisiile CO2, emisiile N20, emisiile CH4. Tn urma ruldrii modelului de transport pentru
scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2022) si anii de prognoza pe termen mediu
(2027) si lung (2035), a rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori (valorile corespund
emisiilor GES anuale):

Tabel 24 - Indicatori relevanti, impactul asupra mediului
Indicator 2022 2027 2035

Emisii COzechiv (tone/an) 1.760,09 1.753,49 1.964,24
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Emisii CO; (tone/an) 1.707,12 1.701,47 1.906,24
Emisii N,O (kg/an) 148,65 146,27 163,21
Emisii CHa (kg/an) 377,09 366,62 407,47

Dupa cum se observa din tabel, cresterea prognozata la nivel national pentru indicele de
motorizare si numarul de calatorii va avea efecte negative asupra vitezei medii de deplasare si
numarului mediu de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de poluare
datorat activitatii de transport. Usoara reducere a emisiilor GES pentru anul 2027, comparativ cu
anul 2022 nu se datoreaza reducerii numarului de vehicule, ci reducerii gradului de poluare al
vehiculelor, odata cu perfectionarea tehnologiei de fabricatie a acestora.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra mediului,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul

de mai jos:

Tabel 25 — Disfunctionalitati si recomandari, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Numarul mare de deplaséri cu autovehicule | infiintarea unui serviciu de transport
private, raportat la celelalte moduri de public modern, confortabil si eficient.

transport Crearea infrastructurii specifice

deplasarilor cu bicicleta 5

Extinderea/modernizarea
infrastructurii specifice deplasarilor

pietonale
Utilizarea excesiva a mijloacelor de Achizitionarea unui parc de vehicule
transport poluante si lipsa unei politici electrice/hibride pentru efectuarea 4
coerente de incurajare a utilizarii de serviciului de transport public urban.

vehicule ecologice

in vederea stabilirii disfunctionalititilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (O
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta asupra
indicatorului analizat.

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
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calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de munca, servicii urbane, culturad si alte persoane, asigura o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.
Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependentda de reteaua
rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradul de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de la/catre
obiectivele socio-economice.

n cazul scenariului ,,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in ceea
ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de interes, pozitiile statiilor
de transport public si altele), in schimb parametrul durata de calatorie este afectat negativ de
cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei. Cresterea duratei de calatorie influenteaza atat deplasarile cu autovehiculul
propriu, cat si cele cu transportul public, efectele aglomerarii datorate cresterii numarului de
vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

Tabel 26 - Evolutia duratei de calatorie pe moduri de transport
An 2022 2027 2035

Durata medie de deplasare cu 7,2 7,6 7,8
vehicule private (min.)

Durata medie de deplasare cu 7,9 8,4 8,6
vehicule de marfa (min.)

Lipsa unui sistem de transport public local conduce la o accesibilitate redusa a locuitorilor doar la
transportul public inter-judetean. Acesta nu ofera nici gradul de acoperire spatiala necesar
pentru a asigura o cota modala ridicata de utilizare, si nici un grafic de circulatie care sa permita
cetatenilor sa acceseze acest mod de transport in toate deplasarile cotidiene.

De asemenea, accesibilitatea cetatenilor pentru deplasarea cu bicicleta este afectata de lipsa
pistelor de biciclete amenajate, iar deplasarile pietonale sunt puternic afectate negativ de starea
trotuarelor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii, precum si
recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai
jos:
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Tabel 27 - Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
_ o _ | Infiintarea unui serviciu de transport public
Lipsa unui sistem de transport public o .
. . modern, confortabil si eficient, cu o acoperire
urban, care sa asigure conditiile e . e . 5
o N ’ suficienta la nivelul ariei de studiu
necesare deplasarilor cotidiene
Inexistenta  pistelor de biciclete | Crearea unei retele de piste de biciclete, care sa
amenajate conduca la cresterea accesibilitatii si sigurantei 3
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.
Insuficienta traseelor pietonale | Infiintarea/ldrgirea trotuarelor, prin reorganizarea 3
(trotuare) geometriei infrastructurii rutiere
Insuficienta  echiparii  transportului
public pentru accesul persoanelor cu | Achizitia de vehicule dotate 4
mobilitate redusa
Pentru serviciul de transport public nou infiintat, se
Acoperirea redusa a transportului | asigura extinderea gradului de acoperire si 1
public pentru satele apartinatoare cresterea atractivitatii acestui mod de transport, in
scopul eficientizarii serviciului.

in vederea stabilirii disfunctionalittilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (O

reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta asupra

indicatorului analizat.

4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa
asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si
numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate anterior.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor asociate acestora,
percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile medicale, costuri
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asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea capacitatii de munca.
Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie de gravitatea acestora este
prezentatad in tabelul de mai jos.

Tabel 28 - Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Transport
pentru Romania, actualizare

2017
Pierderea vietii 3.434.035
Ranire grava 474971
Ranire usoara 38.413

in tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru orasul Buzias, anul 2020
(costurile unitare sunt actualizate conform ,Master Plan General de Transport pentru Romania.
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si Metodologia de
Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”).

Tabel 29 - Costurile cu accidente rutiere, Orasul Buzias, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 1 3 9
Cost unitar (lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 3.434.035 1.424.913 345.717 5.204.665

4.5. Calitatea vietii

Cresterea calitatii vietii este unul dintre efectele directe ale promovarii si implementarii unei
mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie, conduce la
cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii. Modurile de transport
durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat calatoriile cu autoturismul
privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca strazile sa fie mai atractive,
transformandu-se, din artere principale de circulatie, in locuri ale vietii urbane si ale coeziunii
sociale. Totodata, mai putine autoturisme Tnseamna reducerea poluarii mediului si a nivelului de
zgomot datorat transportului.
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Prin urmare, legadtura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizatd prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport,
a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele
anterioare.

n concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al calitatii vietii sunt:

- calitatea transportului public
- calitatea infrastructurii rutiere
- calitatea mediului
- lungimea pistelor de biciclete
- suprafetele pietonale.
n analiza multifunctional vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea altor

criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra calitatii vietii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul
de mai jos:

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Realizare de parcaje suplimentare,
realizarea unui regulament de
parcare prin care sa se interzica
stationarea  autovehiculelor 1in
Impactul negativ pe care il are anumite zone, sanctiuni potrivite

stétlonarea in loc nepermis (ex: pentru stationarea in loc nepermis
prima banda plus trotuar), care

conduce la necesitatea efectuarii de
manevre periculoase pentru evitarea
autovehiculelor stationate situatii

Eliminarea parcarilor in lungul
strazii din zona centrala.

Delimitarea clara a locurilor de 4
parcare pentru evitarea acestor

Crearea de locuri de parcare pe
strazile laterale

Amenajarea de piste de biciclete, care
Lipsa pistelor de biciclete sa asigure legaturile intre diverse zone 4
ale orasului

Extinderea zonelor pietonale si
asigurarea unor legaturi intre acestea
si pistele de biciclete, in scopul
oferirii unui spatiu public de calitate

Suprafata redusa a zonelor pietonale
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Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Poluarea produsa de activitatea de Recomandarile au fost mentionate la
transport criteriul calitatea mediului 3

in vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (O
reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta asupra
indicatorului analizat.

4.6. Prioritizarea disfunctionalitatilor

Principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor propuse in
Planul de Mobilitate Urbana al orasului Buzias, in ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice (lipsa unui
sistem de management al transportului public, inclusiv sistem ticketing), nivelul scazut al
gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului de utilizatori),
utilizarea de vehicule cu combustibil conventional (cu efect negativ asupra mediului),
lipsa unor statii de asteptare confortabile si a informatiilor in timp real asupra sosirii
vehiculelor de transport public, gradul de acoperire insuficient

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: lipsa infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si inexistenta unor corelari
ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia,
organizarea circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Absenta sistemelor inteligente de transport, care pot avea contributii esentiale in
imbunatatirea nivelului criteriilor analizate: sistem de management al transportului
public, sistem de management al parcarilor, sistem de impunere a regulamentelor de
circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere a sigurantei acestora.

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbana existentd, planuri si strategii nationale si
regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana durabila.

Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilitatii, in contextul mai larg al dezvoltarii urbane, este
un pas esential si rezulta din consultarea cu partile interesate si realizand un echilibru intre
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nivelul viziunii (ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada 2022 —
2035.
Viziunea generala a dezvoltarii mobilitatii in orasului Buzias in perioada 2022 — 2035 reprezinta
crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea
economica si sociald a orasului.
Aceasta viziune generald va fi implementata prin utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat sa se
asigure o retea de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare in beneficiul societatii
civile si a mediului de afaceri, incurajand atat dezvoltarea sociald, cat si dezvoltarea economica
ulterioara si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.
Viziunea pe termen mediu (2027) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care sa
contribuie la incluziune sociala in randul cetatenilor.
Viziunea pe termen lung (2035) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un
mediu urban atractiv care sa sustina un standard de viata ridicat al locuitorilor.
Obiective strategice:
B jccesibilitate;
B siguranta si securitate;
B mediu;
B eficienta economica;
B calitatea mediului urban.
Accesibilitatea reprezinta obiectivul central pentru planificarea transportului, intrucat
transportul are rolul de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice si de a facilita
schimbul intre oameni si marfuri.
Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
B dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
B dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiala a locatiilor de
activitate);
B dimensiunea individuald bazatd pe (diferite) nevoi, capacitatile si perceptiile (diferite)
persoanelor;
B dimensiunea temporald, activitdtile / oportunitdtile sunt adesea disponibile doar in
anumite momente.
Accesibilitatea poate fi Tmbunatatita prin: reducerea distantei dintre locurile in care activitatile
sunt desfasurate prin intermediul unor masuri de planificare a utilizarii terenurilor (de
dezvoltare, adica densitate ridicata si de dezvoltare cu utilizare mixta); oferirea de optiuni mai
bune de mobilitate / transport. La evaluarea accesibilitatii unei destinatii trebuie acordatd
atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele in varsta si
persoanele cu handicap.
Obiective operationale:
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imbunatatirea accesibilitatii pentru toate locatiile;
asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
echilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;

integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care prezinta
importantd majora, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de munca, institutiile
de invatamant etc.

Siguranta si securitatea sunt componente de baza in crearea mobilitatii urbane durabile si
reprezinta domeniile principale de actiune ale planului prin imbunatatirea infrastruturii de
transport, astfel incat sa ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.
Imbunatitirea sigurantei si securitdtii modurilor de transport poate fi un pas extrem de
important in Tncurajarea utilizatorilor sa schimbe sau sa testeze moduri alternative, mai ales
atunci cand acestea sunt percepute ca fiind ,nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta Tn orase
cu putind infrastructura dedicata).

Obiective operationale:

B cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducatorilor auto;

B reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere.
in cadrul acestui grup tematic masurile de sigurantd si de securitate acoperd infrastructura,
educatia, tehnologia si masuri de promovare.
Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste sa protejeze si sa imbunatateasca mediul
prin masuri privind reducerea poludrii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie.
Obiective operationale:

B reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

B reducerea emisiilor toxice;

B reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

B reducerea consumului de energie.
Eficienta economica se refera la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la
utilizarea serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in
interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la randul sau, este esentiala
pentru functionalitatea urbana si prosperitate.
Unul dintre cele cinci obiective principale ale planului de mobilitate urbana durabild este de a
imbunatati eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul
eficient din punct de vedere energetic ofera un potential imens pentru reducerea cererii de
petrol si pentru energie, in general.
Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:
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i.  eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si sociale
in asa fel incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este redusa;

ii. eficienta calatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in
comun si modurile de baza non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per
calatorie;

iii. eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energie al unui vehicul per kilometru prin
utilizarea tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea functionarii
vehiculului.

Obiective operationale:

B reducerea costurilor de transport pentru calatori;

B reducerea timpului de calatorie;

B costuri reduse de operare a transportului public.
Calitatea mediului urban
Numarul autovehiculelor este in continua crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a calitatii
vietii locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.). Totodata,
consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special, in randul
grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii si persoanele varstnice. Unele efecte ale strategiilor de
transport asupra sanatatii oamenilor sunt binecunoscute si variaza de la neplaceri cauzate de
zgomotul produs de trafic pana la boli cardiovasculare.
Obiective operationale:

B reorganizarea si repartajarea spatiului public;

B cresterea atractivitatii mediului urban;

B Tmbunatatirea sanatatii populatiei;

B reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale
La scara periurbana

La nivelul zonei de influenta, respectiv intravilanul orasului Buzias, arie de studiu divizata in 3
zone interioare, se pune accent pe dezvoltarea si modernizarea unui sistem de transport public
local accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor categoriilor de persoane accesul la un mediu
urban de calitate.

Impactul dezvoltarii unui sistem de transport public local:

B Numarul calatoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai
putin excluse din societate, iar gradul de dependenta al cetatenilor de automobilele
personale ar trebui sa scada, ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul
inconjurator.
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B Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusad si independenta persoanelor care

lucreaza sau locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport
public pot creste. Tendintele demografice din Europa indica in mod clar cd numarul
persoanelor varstnice va creste in urmatorii ani.

Cresterea accesibilitatii transportului public pentru aceasta categorie de cetateni este
una dintre cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociala a oraselor
europene. De asemenea, persoanele care nu folosesc in mod obisnuit transportul public
din cauza temerilor legate de securitate vor avea mai multa incredere dupa punerea in
aplicare a masurilor.

Un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice (electrice si
hibride) va contribui la crearea unui mediu urban mai curat prin scaderea noxelor
generate de traficul auto existent, pe care il va inlocui intr-o masura considerabila, dar si
prin asigurarea unor vehicule de transport cu nivel scazut de poluare.

La scara urbana

Viziunea mobilitatii in zona urbanad, respectiv in orasului Buzias, se bazeaza cu precadere spre

utilizarea eficienta a spatiului public, asigurarea sigurantei cetatenilor si imbunatatirea calitatii
mediului urban.

Beneficiile orasului Buzias:

Spatii publice mai atractive;

Un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
Un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sanatos;

Conditii de transport mai sigure.

La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre

locuintele colective, squar-uri, locuri de joaca pentru copii si spatiile verzi.

Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o prelungire a viziunii la nivelul urban si o imbunatatire

a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buna conexiune cu zona centrala.

Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmatoarele avantaje la nivelul cartierelor:

*
+*

Spatii publice bine organizate si amenajate;
Mediu urban mai agreabil si mai sigur.
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5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in vederea promovarii
mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar fi
constrangerile financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot conduce la
limitarea listei de investitii pe termen scurt.
Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doua motive
principale. Tn primul rand, pot exista mai multe proiecte care s3 se adreseze unui anumit obiectiv
operational si astfel devine necesar un proces de selectie. in al doilea rand, un proiect poate
rezolva o problem3 dar poate avea un slab raport calitate/pret. intr-o situatie cum este cea a
Romaniei, Tn care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor
identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.
Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriala. Aceasta metoda este conceputa
pentru a veni n sprijinul ludrii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectand opinii
diferite intr-un cadru prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina diferitele evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de
luare a deciziilor atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Etapele analizei multicriteriale:

1. Identificarea obiectivului general;
Identificarea obiectivelor specifice;
Identificarea criteriilor necesare in analiza;
Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;
Ponderarea criteriilor;

o v A wWwN

lerarhizarea rezultatelor.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
Transport public

Transportul public este un factor determinat al accesibilitatii fiind una dintre cele mai mari
provocari pentru dezvoltarea sociala a oraselor europene. Se urmareste proiectarea unei retele
de transport public care sa contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor cu mobilitate redusa
si la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc in zone care nu sunt conectate cu
principalele domenii de interes ale municipiului.

Masurile propuse in ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza punctelor tari
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si punctelor slabe ale orasului si in concordanta cu obiectivele deja stabilite anterior, dupa cum
urmeaza:

Masura 1. Achizitionarea de microbuze electrice care sa asigure confortul si siguranta

calatorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementarile Uniunii Europene

Utilizarea microbuzelor electrice creste calitatea vietii locuitorilor orasului Buzias datorita
emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa cum s-a
demonstrat prin eficienta economica, costurile privind consumul de energie electrica sunt mult
mai mici fata de consumul de energii conventionale. Aceasta masura va aduce un beneficiu de
imagine promovand tehnologii verzi de reducere a poludrii si va creste atractivitatea si
popularitatea orasului datorita conceptului silentios si eficient.

Masura 2. Amenajarea statiilor pentu transportul public

Statiile de transport public vor fi prevazute cu adaposturi de asteptare, mobilier stradal si alveole
pentru autobuze (acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul utilizatorilor de
transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de informare a calatorilor
privind timpii de asteptare.

Masura 3. Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare microbuze

Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune amenajarea unui terminal pe strada 6
Martie nr. 2, care sa asigure si preluarea fluxurilor de calatori care utilizeaza transportul
inter/intra judetean.

Constructia va avea rolul de adapostire in conditii optime de siguranta a microbuzelor, dar si de
a oferi posibilitatea de incarcare a bateriilor cat timp autobuzele stationeaza in terminal. Prin
urmare, constructia va fi echipata cu statii de incarcare pentru microbuzele electrice/ecologice,
un standard care va deveni in curand obligatoriu, avand in vedere viitorul electric al
transporturilor.

incurajarea deplasarilor cu bicicleta

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmareste cresterea gradului de
deplasare utilizand mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto, imbunatatind
calitatea aerului si, implicit, a calitatii vietii cetatenilor.

Masura 1. Crearea de piste de biciclete

La momentul actual orasul Buzias nu ofera conditiile necesare pentru circularea in siguranta cu
bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete.
n urma analizérii situatiei existente, se propune construirea de piste de biciclete pe urmatoarele
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strazi:
- strada Targului
- strada Matei Corvinu
- strada Marasti
- strada Andrei Saguna
- strada Mihai Eminescu
- strada Republicii
- strada Crucii
- strada Eroilor
- strada Semenicului
- strada Timisului
- strada Avram lancu
- strada Florilor
- strada Spitalului
- strada Aurel Vlaicu
- strada Piata Libertatii
- strada Grivitei
- strada Soarelui
- strada Tiberiu Brediceanu
- strada Principala

Lungimea totala a pistelor de bicicleta este de aproximativ 25 km.
n identificarea acestor strizi s-a cercetat maniera in care infrastructura oferd posibilitatea de a
crea astfel de piste, respectiv:
B Daca trotuarul este suficient de lat, astfel incat sa asigure spatiu suficient si pentru
circulatia pietonal3;
B Daca benzile de circulatie rutiera sunt suficient de late pentru a permite implementarea
unei piste de biciclete fara sa ingreuneze traficul rutier.

Masura 2. Amenajarea de parcari pentru biciclete/trotinete

Pentru parcarea in siguranta a bicicletelor se propune montarea de rastele pentru
biciclete/trotinete in zonele cu functii centrale (capetele de pistd, statii de autobuz, institutii de
fnvatamant etc.) si supravegherea video a acestora.

Reteaua stradala si utilizarea eficienta a spatiului public

Masura 1. Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de siguranta prin

asfaltarea/reabilitarea strazilor
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Starea tehnica a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de
utilizare a transportului prin oferirea unui standard de confort si Tmbunatatirea eficientei
economice a retelei de transport.

Se propune crearea a trei trasee de transport public in comun pentru garantarea accesului egal
si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre punctele de interes din zona centrala a orasului.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Transport public — operare

Misura 1. infiintare trasee de transport public in comun

Proiectarea unei retele de transport public local care sa permita reorientarea cetatenilor catre
acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal. Se va
urmari:
B Organizarea unor linii de microbuz care sa asigure conectarea persoanelor cu
principalele zone de interes din orasul Buzias;
B |dentificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;
B Analiza si amplasarea statiilor in concordanta cu fluxul de calatori si conditiile oferite
de infrastructura;
B Analiza si amplasarea terminalului de transport.

Masura 2. Sistem de tarifare

Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public:

B sistem integrat de tarifare intre cele doua moduri de transport (local si judetean), astfel
incat transbordarea sa nu implice costuri si timp suplimentar pentru achizitionarea
legitimatiilor de calatorie;

B bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie legitimatii de calatorie prin Internet, SMS, cartele
preincarcate etc.);

B trebuie sa contind automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare
a legitimatiilor de calatorie.

Masura 3. Sistem de informare a calatorilor

Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezinta un avantaj important pentru cresterea
accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de informare a
calatorilor va oferi informatii in timp real calatorilor, atat in autobuze, cat si in statiile de
asteptare.
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Masura 4. Campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru
determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru transportul public. Campaniile
vor promova, totodata, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

Managementul mobilitatii urbane

Masura 1. Sistem de monitorizare a traficului

Se propune dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului prin montarea de noi camere
video de supraveghere in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Masura 2. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare
campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activitati in aer
liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale
si actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe strada, in autobuz, cu
mijloacele alternative de transport (bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de siguranta si
prudenta.

Masura 3. Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Amenajarea a 6 treceri de pietoni cu [ampi cu lumina intermitenta, semnalizarea luminoasa de
atentionare cu ,flash” la toate trecerile de pietoni, cu precadere in dreptul scolilor si liceelor.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Masura 1. Dezvoltare institutionala — infiintare trasee de transport public

Se va asigura cadrul legal pentru infiintarea traseelor de transport public in comun pentru
cetatenii orasului Buzias, care sa permita reorientarea cetatenilor catre acest mod de transport
in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal.

Masura 2. Reglementari prin care va creste siguranta rutierda si reducerea numarului de

accidente
in scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se recomand3 adoptarea unor
solutii care sa asigure confort si siguranta utilizatorilor de transport, precum:

B reglementare interzicere parcari pe anumite axe;

B reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile;

B reglementari privind semnalizarea intersectiilor.
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

La scara periurbana/metropolitana

La nivelul zonei de influenta, respectiv intravilanul orasului Buzias, arie de studiu divizata in 3
zone interioare, se propun masuri privind ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate
catre principalele zone de interes ale Orasului Buzias.

B Achizitionarea de microbuze electrice;
Amenajarea statiilor de transport public in comun;
Reabilitarea strazilor;
Implementare sistem de tarifare;
Implementare sistem de informare a calatorilor;

Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului;

B Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public.
Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent si pe crearea de locuri de parcare si
realizarea de piste de biciclete/trotinete si trotuare.

La scara localitatilor de referinta

Directiile de actiune care vizeaza zona urbana, respectiv orasul Buzias, cuprind toate tematicile
de mobilitate urbana cu precadere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei cetatenilor si
imbunatatirea calitatii mediului urban. Aceasta abordare va deveni suport pentru proiectele la
nivelul cartierelor.
La nivelul orasului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a corecta
anumite disfunctii:

= reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

= realizarea de piste de biciclete;

La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre
locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru copii si spatiile verzi. n strans3 legdtura cu
proiectele propuse la nivelul urban, sunt vizate proiecte care contribuie la Tmbunatatirea calitatii
infrastructurii de transport, care asigura o buna conexiune cu zona centrald, cum ar fi:

= reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

= realizarea de piste de biciclete/trotinete;

= amplasarea statiilor de transport public.
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de functionarea tuturor
componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie

- Durata de calatorie medie ponderata (pe toate modurile de transport)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tabel 30 - Viteza medie de calatorie, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de cilitorie 2027 38,0 44,0
(Km/h) 2035 37,0 43,0

Tabel 31 - Durata medie ponderata, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 8,70 7,94
Durata de calatorie (min/calatorie)
2035 8,85 8,15

Analiza cost-beneficiu (Anexa 5) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de la anul de

baza 2022. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorul: raport
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos.
Tabel 32 - Raportul cost/beneficiu al scenariilor
Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 2,84

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economicd, indicatorii economici
rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027 si 2035.
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Tabel 33 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 8,64 10,00
Durata medie ponderata 9,12 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 17,76 30,00

Figura 27 - Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 34 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen lung (2035)

Durata medie ponderata

B Scenariul 1 ® Scenariul 2

Raportul beneficiu/cost

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 8,64 10
Durata medie ponderata 9,12 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10
PUNCTAJ TOTAL 8,64 30,00
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Figura 28 - Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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B Scenariul 1 ® Scenariul 2

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2
obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste pe termen lung, fata
de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

Figura 29 - Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea mobilitatii
durabile poate fi estimat pe baza emisiilor calculate pentru fiecare scenariu si orizont de timp, in
functie de numérul de veh x km parcursi. in plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculatd
distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru modurile de
transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza
carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:
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Emisii CO2echiv (tone/zi)
Emisii CO2 (tone /zi)
Emisii N20 (Kg/zi)

Emisii CH4 (Kg/zi)

Cota modalda pentru modurile de transport alternative (procent utilizare transport

public/bicicleta/mers pe jos)

Emisii gaze cu efect de sera, pe scenarii si ani de prognoza

Tabel 35 - Emisii CO2echiv, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 1.753,49 1.671,91
Emisii COzechiv (tone/an)
2035 1.964,24 1.821,98
Tabel 36 - Emisii CO2, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 1.701,47 1.627,04
Emisii CO; (tone/an)
2035 1.906,24 1.773,39
Tabel 37 - Emisii N20, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 146,27 126,18
Emisii N,O (kg/an)
2035 163,21 136,76
Tabel 38 - Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 366,62 315,77
Emisii CH4 (kg/an)
2035 407,47 340,76

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a prognozelor realizate si a datelor rezultate prin utilizarea matricelor de calcul, au
fost obtinute urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul de
prognoza:
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Figura 30 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2027
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Figura 31 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2035
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Figura 32 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2027
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Figura 33 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2035
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Tabel 39 - Procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Repartitia modala (procent 2027 33,2% 37,0%
utilizare transport public/ bicicleta/ 2035

mers pe jos) 33,2% 38,7%

Tabel 40 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii COzechiv 9,53 10,00
Emisii CO, 9,56 10,00
Emisii N2O 8,63 10,00
Emisii CHa 8,61 10,00
Repartitia modala 8,98 10,00
PUNCTAJ TOTAL 45,32 50,00

Figura 34 - Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 41 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii CO, 9,28 10,00
Emisii CO 9,30 10,00
Emisii NOx 8,38 10,00
Emisii VOC 8,36 10,00
Repartitia modala 8,59 10,00
PUNCTAJ TOTAL 43,16 50,00

Figura 35 - Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2
obtine punctajul maxim.

Figura 36 - Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.3. Accesibilitate

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

Deplasari cu transportul privat
Deplasari cu transportul public
Deplasari cu bicicleta
Deplasari cu mersul pe jos

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) Tn tabelele urmatoare.

Tabel 42 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 7,6 6,2
vehicule de marfa 2035 7,8 6,4

Tabel 43 - Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 0,0 12,8
transportul public 2035 0,0 13,2

Tabel 44 - Accesibilitatea pentru transportul de marfa, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 8,4 7,5
vehicule de marfa 2035 8,6 7,7

Tabel 45 - Accesibilitatea cu bicicleta, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 7,0 7,0
bicicleta 2035 7,0 7,4

Tabel 46 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Accesibilitatea cu vehicule private

0,00

10,00
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Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,20 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,95 10,00
Accesibilitatea cu bicicleta 10,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 27,15 40,00

Figura 37 - Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 47 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 0,00 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,17 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,92 10,00
Accesibilitatea cu bicicleta 10,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 27,09 40,00
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Figura 38 - Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2
obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste pe termen lung, fata
de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

Figura 39 - Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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7.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public
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- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor
- Numar masuri pentru siguranta pietonilor
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tabel 48 - Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 2
Siguranta traficului auto
2035 0 4

Tabel 49 - Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Siguranta transportului public 2027 0 5
2035 0 7

Tabel 50 - Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 4
Siguranta biciclistilor
2035 0 6

Tabel 51 - Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 7
Siguranta pietonilor
2035 0 9

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care sa
contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, este evident ca Scenariul 2 obtine punctaj maxim.
Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu (2027)
si lung (2035) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2021-2035, deci si pe

cele pe termen scurt).
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Figura 40 - Sigurantd, masuri pe moduri de transport, 2027
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Figura 41 - Sigurantd, masuri pe moduri de transport, 2035
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7.5. Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

Cresterea numarului locurilor de parcare

Cresterea calitatii transportului public

Crearea de piste de biciclete

Extinderea suprafetei spatiului pietonal (inclusiv reabilitare trotuare)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.
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Tabel 52 - Cresterea calitatii infrastructurii rutiere, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea lungimii pistelor de 2027 0 2
biciclisti 2035 0 5
Tabel 53 - Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2027 0 7
public 2035 0 12
Tabel 54 - Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2027 0 4
public 2035 0 7
Tabel 55 - Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea suprafetei spatiului 2027 0 7
pietonal 2035 0 10

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care sa
contribuie la cresterea calitatii vietii cetatenilor, este evident ca Scenariul 2 obtine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu
(2027) si lung (2035) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2022 - 2035,
deci si pe cele pe termen scurt).

Figura 42 - Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2027
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Figura 43 - Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2035
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7.6. Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doud orizonturi de timp (2027 — mediu, 2035 — lung), pentru indicatorii
prezentati si analizati anterior.
Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incat sa
poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de
Mobilitate Urbana Durabild al orasului Buzias. Astfel, repartitia procentuala a indicatorilor
evaluati este urmatoarea:

e Eficienta economica: 15%

e Impactul asupra mediului: 25%

e Accesibilitate: 20%

e Siguranta: 20%

e (Calitatea vietii: 20%
n tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi
aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

Tabel 56 — Calculul scorului final ponderat

tinta

Criteriu de performanta

Scor maxim
Valoare
procentuala
calculata
Valoare
procentuala
Factor de
ponderare
Scor total
ponderat

Eficienta economica

w
o
N
o

15,00% 10,00% 0,67
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Viteza medie de cdlatorie 10

Durata medie ponderata 10

Raportul beneficiu/cost (B/C) 10

Impactul asupra mediului 50 25,00% 30,00% 1,20 60
Emisii COzechivalent 10

Emisii CO, 10

Emisii N.O 10

Emisii CHa4 10

Repartitia modala (procent utilizare transport

public/bicicletd/mers pe jos) 10

Accesibilitate 40 20,00% 20,00% 1,00 40
Accesibilitatea la transportul public 10

Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea pentru transportul de marfa 10

Accesibilitatea cu bicicleta 10

Siguranta 40 20,00% 15,00% 0,75 30
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 20,00% 25,00% 1,25 50
Ext.inderea si modernizarea infrastructurii 10

rutiere

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii 10

pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea infrastructurii 10

pietonale

TOTAL GENERAL 200 100% 100% 200

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru cele
trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata de implementare a PMUD, respectiv
orizontul de timp 2027.
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in urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 2 — ,a face ceva”, care a

obtinut un scor total de 200 puncte, comparativ cu Scenariul 1 — 93,37 puncte, dupa cum rezulta

din tabelul urmator.

Tabel 57 — Calculul punctajului final al scenariilor

NEI;L(j)';l\chEARJAT PUNCTAIJ FINAL

Criteriu de performanta Factor de
Scenariul | Scenariul | Ponderare Scenariul | Scenariul

1 2 1 2
Eficienta economica 17,76 30,00 0,67 11,84 20,00
Viteza medie de caldtorie 8,64 10,00 5,76 6,67
Intarzierea totald/veh 9,12 10,00 6,08 6,67
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10,00 0,00 6,67
Impactul asupra mediului 45,32 50,00 1,20 54,38 60,00
Emisii COzechivalent 9,53 10,00 11,44 12,00
Emisii CO2 9,56 10,00 11,48 12,00
Emisii N20O 8,63 10,00 10,35 12,00
Emisii CHq 8,61 10,00 10,34 12,00
Repartitia modala (procent utilizare transport
public/bicicletd/mers pe jos) 8,98 10,00 10,78 12,00
Accesibilitate 27,15 40,00 1,00 27,15 40,00
Accesibilitatea la transportul public 0,00 10,00 0,00 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,20 10,00 8,20 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,95 10,00 8,95 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 10,00 10,00 10,00 10,00
Siguranta 0,00 40,00 0,75 0,00 30,00
Siguranta traficului auto 0,00 10,00 0,00 7,50
Siguranta transportului public 0,00 10,00 0,00 7,50
Siguranta biciclistilor 0,00 10,00 0,00 7,50
Siguranta pietonilor 0,00 10,00 0,00 7,50
Calitatea vietii 0,00 40,00 1,25 0,00 50,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare 0,00 10,00 0,00 12,50
Cresterea calitatii transportului public 0,00 10,00 0,00 12,50
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti 0,00 10,00 0,00 12,50
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0,00 10,00 0,00 12,50

108




Orasul BUZIAS - PLANUL DE

g BAS MOBILITATE URBANA DURABILA
2022
L consulting

PUNCTAJ
NEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
o . Factor de
Criteriu de performanta
Scenariul | Scenariul | Ponderare Scenariul | Scenariul

1 2 1 2
pietonale
TOTAL GENERAL 90,23 200,00 93,37 200,00

(2) P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa a ll-a)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatda pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot proveni
din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura diferite. Scopul acestui instrument
este acela de a structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in
procesul de luare a deciziilor atunci cand exista mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Analiza multicriteriald ofera tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhizari a diferitelor
rezultate, chiar daci este folositd o varietate de indicatori. 1n consecintd, analiza multicriterial3
se aplica in mod special cazurilor in care abordarea prin intermediul unui singur criteriu nu este
suficienta.
Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea valorilor
fiecarui criteriu pentru ca toate criteriile utilizate Tn analiza sa poata fi comparabile si ierarhizate
in functie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul principal al PMUD-ului.
Tn cadrul PMUD-ului pentru orasul Buzias au fost identificate 6 criterii principale de care se tine
seama in atingerea obiectivului general al planului:
B Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe
principiul ,,cu cat se implementeaza mai repede, cu atat mai bine”;
B Valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;
B Emisii gaze cu efect de sera — cantitatea de gaze cu efect de serd asociata sectorului
transporturi;
B Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;
B Siguranta calatorilor si a circulatiei — securitatea calatorilor care utilizeaza transportul
public, precum si siguranta circulatiei;
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B Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public

inteleasa ca durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale in

statiile de transport public, in mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni, in

zonele de parcare a vehiculelor.

Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel, proiectelor

li s-a estimat cate o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost incadrata pe o scala

delalla5, unde 1inseamna cel mai putin important si 5 inseamna foarte important.

in procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul cd prin

implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabild la nivelul orasului

Buzias. Astfel, fiecarui criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:

Tabel 58 - Ponderi alocate criteriilor de analiza

Criteriu Pondere
C1 Perioada de implementare 15%
C2 Valoare investitie 20%
C3 Emisii gaze cu efect de sera 20%
C4 Zgomot 10%
C5 Siguranta calatorilor si a circulatiei 15%
C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori 20%

Punctajele obtinute de proiectele propuse si ierarhizarea acestora se regdsesc in matricea de

performanta si in matricea utilitatilor prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 59 - lerarhizarea proiectelor propuse in cadrul PMUD Buzias in functie de importanta lor

lerarhie Proiecte propuse Punctaj
1 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala 4.35
2 nfiintare trasee de transport public in comun 3.95
3 Achizitionarea de microbuze electrice 3.80
4 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun 3.95
5 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor 3.90
6 Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de marfa 3.50
7 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze 3.40
8 Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Bacova 3.25
9 Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Buzias 3.25
10 Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Silagiu 3.25
11 Implementare sistem de informare a calatorilor 2.85
12 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe 2.70
13 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului 2.65
14 Reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile 2.30
15 Implementare sistem de tarifare 2.15
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16 Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 1.95
17 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor 1.85
18 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 1.75
19 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 1.65
1.6

Analiza completa se regaseste in Anexa nr. 6.

1.2. Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD Buzias sunt urmatoarele:

1

OO NOTULL A~ WN

[E
o

Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

nfiintare trasee de transport public in comun

Achizitionarea de microbuze electrice

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun
Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de marfa

Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Bacova
Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Buzias
Reabilitarea si modernizarea trotuarelor in Silagiu
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2. Planul de actiune

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

RSO1 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

Descrierea necesitatii: Reteaua stradalda a orasului Buzias prezinta elemente cu o stare
tehnica buna insa sunt anumite tronsoane care care nu asigura confortul si siguranta
calatorilor la standardele impuse de Uniunea Europeana si au costuri de exploatare ridicate.
Majoritatea strazilor din oras au fost reabilitate sau sunt in prezent incluse in proiecte care
se afla in evaluare sau in desfasurare.

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si
pentru reducerea emisiilor de CO2

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Asfaltarea strazilor din orasul Buzias, in lungime aproximativa de 4,5
km.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2029

Buget estimat: 1.800.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional, buget local, buget national

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
proiectului.

Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.

2.2. Transport public

TPO1 infiintare trasee pentru transportul public in comun

Descrierea necesititii: In prezent in orasul Buzias nu existd retea de transport. Pentru a
satisface intr-o buna masura nevoia de mobilitate a localnicilor si pentru acoperirea unor zone
mai greu accesibile Tn prezent se propune creearea unor trasee pentru transportul urban public.
Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre
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punctele de interes din zona centrala a orasului.

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Asigurarea cadrului legal pentru infiintarea unui nou traseu de transport
public in comun pentru cetatenii Orasului Buzias, care sa permita reorientarea cetdtenilor catre
acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal.
nfiintarea serviciului specializat de transport public in cadrul autoritétii administratiei publice
locale se face in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local. Se vor avea in
vedere urmatoarele principii:

- promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii
autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;

- garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

- garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport
public local;

- rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor sau
judetului respectiv;

- administrarea eficientd a bunurilor apartinand sistemelor de transport proprietate a
unitatilor administrativ-teritoriale;

- utilizarea eficienta a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
serviciului de transport public local;

- deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;
- asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de
transport;

- recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe
suportate de catre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin
finantarea de la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de
transport si transportatorii autorizati;

- autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor
autorizati;

- sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;

- satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale
prin servicii de calitate;

- protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la
bugetul local;
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- integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie pentru toate
mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;

- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;

- consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, in vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind transportul public local si modalitatile de functionare a acestui
serviciu.

Se propune infiintarea a 3 linii de autobuz pe care se vor realiza curse efectuate tur-retur si cu
programe de transport prestabilite. Tn stabilirea rutelor s-a tinut cont de urmatoarele elemente:
- punctele de interes,

- gara CFR,

- facilitatile de cazare,

- cramele de pe Drumul vinului

Traseu nr. 1 propus: Gara Buzias — Bacova — Silagiu — Gara Buzias
Distanta traseu: 18 km (dus - intors)
Timp de parcurgere a traseului: 20 min (fara opriri)
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Traseul 1 va avea o statie comuna cu Traseul 3 (care parcurge punctele importante din
interiorul orasului), chiar la centura ocolitoare a orasului, astfel incat cei care nu vor sa ajunga
pana in Silagiu sa poata schimba mijlocul de transport.

Traseu nr. 2 propus: Strada Principala nr. 20 — Crama Thesaurus Wines — Crama Dealul Dorului
— Domeniile Sera — Crama Varvara — Crama Craiu Silagiu

Distanta traseu: 14,2 km (dus - intors)

Timp de parcurgere a traseului: 26 min (fara opriri)

BUZIas ' -

<
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r<’<‘),‘Strada Principala 20

) 26 min
14,2 km

Thesaurus Events & (e)Crama Thesaurus Wines
Crama Dealul Doruluif| =75 crama Dealul Dorului

Dealtil Dorului Winery*™

(e Domeniile Sera

Crama|CRAIU Silagiu@\. =" crama Varvara

Silagiu

Traseu nr. 3 propus: Gara Buzias - Centrul Medical Clinic de Evaluare si Recuperare pentru Copii
si Adolescenti “Cristian Serban” — Hotel Restaurant Parc- Hotel Silvana — Gara Buzias

Distanta traseu: 6,8 km (dus - intors)

Timp de parcurgere a traseului: 12 min (fara opriri)

115




Orasul BUZIAS - PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA

2022

uzias(o) 592

__BESTFOAMISRIAD. =% -
- . 1 &/ 35 ®/Zona Industriala
n D0 8 VA z

3
AR .
d . a <\ -
Joris Ide 8uz|ai§__ t\\“ 4

N 3|

B\ e d et B el e | ¥ 3 7 A air

=SEiPhoenix SAN

PensiuneaiParadis;Buzias
B -\

g

3 nt 3
& ®)'SpalatoriejAuto

-2 ~ N ) A b o= .
S Statie [TP-®) _ Centrul'Medical’ 2 Flotel Timis{e)
e ____Clinic de Evaluaregiz:+ .
 Fe-Buzias .
~F emSurgani

®)Hotel Silvana

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2028

Buget estimat: 15.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri institutionale-bariere in implementarea actiunilor cauzate de practicile si
procesele institutionale. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare. Riscuri sociale-masuri suplimentare pentru abordarea
problemelor de accesibilitate si echitate.

TP02 Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice

Descrierea necesitatii: Modernizarea serviciului de transport public are in vedere
achizitionarea de mijloace de transport moderne, electrice, cu consum redus de carburant si
nivel redus de emisie de noxe.

Obiectiv specific: Imbunitatirea accesibilititii pentru toate locatiile, reducerea costurilor de
transport pentru calatori, reducerea timpului de cdlatorie.

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 6 microbuze electrice cu minim 30 de locuri care sa
asigure satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poluarii
fonice reduse. Programul Operational Regional incurajeaza si sustine dezvoltarea de proiecte
pilot de introducere a trasnportului public electric in localitatile urbane.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2027
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Buget estimat: 2.400.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenanta a autobuzelor. Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare.

TP03 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Descrierea necesitatii:

n prezent, pe traseul propus pentru infiintare nu exista statii pentru transportul public.
Acestea se vor amplasa avand o distanta relativ convenabila intre opriri si cu posibilitatea
unui acces facil a cat mai multor locuitori la aceste statii.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, siguranta si confort
pentru calatori

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Amenajarea a aprox 30 statii de transport public in comun care sa
asigure accesibilitate sporita tuturor utilizatorilor, sa fie dotate cu adaposturi
corespunzatoare, sisteme de informare a calatorilor, banci, iluminat. Statiile de autobuz
trebuie construite in forma de alveola (acolo unde este posibil) si sa fie dispuse la iesirea din
intersectie si dupa trecerile de pietoni. Daca exista doua statii pe cele doua parti ale
aceluiasi drum, ele trebuie pozitionate ,coada la coada”, mai exact cea de pe partea dreapta
sa fie dupa cea de pe partea stanga a sensului de mers si intre ele o trecere de pietoni.
Astfel, traversarea pietonilor se va face prin spatele mijlocului de transport in comun si nu
prin fata acestuia.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2028

Buget estimat: 510.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare masuri suplimentare privind
educatia societatii.

TP04 Implementare sistem de tarifare

Descrierea necesitatii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare intre cele
doua moduri de transport (local si judetean), astfel incat transbordarea sa nu implice costuri
si timp suplimentare pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie.
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Obiectiv specific: Orientarea calatorilor catre utilizarea serviciului de transport public
Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de tarifare bazat pe
tehnici moderne ITS (achizitie prin Internet, SMS, cartele preincarcate etc.). Sistemul va
trebui sa contind automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare a
legitimatiilor de calatorie.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2029

Buget estimat: 600.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluata posibilitatea de acceptare sociala
tinand cont de grupurile sarace si vulnerabile ale societatii, cu un nivel scazut de educatie.

TPO5 Implementare sistem de informare a calatorilor

Descrierea necesitatii: Calitatea serviciului de transport public Tn comun este reflectata si prin
frecventa circulatiei autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de circulatie.
Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezinta un avantaj important pentru cresterea
accesibilitatii si utilizarea transportului public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de informare a calatorilor
care sa ofere informatii in timp real, atat in autobuze cat si in statiile de asteptare.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2028 — 2031

Buget estimat: 130.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.

TP06 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Descrierea necesitatii: Asigurarea serviciului public de transport reprezinta o oportunitate
pentru introducerea autobuzelor/microbuzelor electrice, dar acest fapt implici amenajarea
unui spatiu destinat parcarii autobuzelor/microbuzelor si care sa fie prevazut cu statii de
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fncdrcare speciale pentru autobuze/microbuzele electrice.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie electrica a
autobuzelor/microbuzelor electrice in vederea asigurarii unui serviciu social atractiv, sigur si
prietenos cu mediul.

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: A fost identificata locatia din strada 6 Martie nr. 2 ca locatie pentru
terminalul de transport public.
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Primaria are deja in desfasurare un proiect care presupune achizitionarea a sase statii de
incarcare electrice ce vor fi amplasate in interiorul orasului si astfel se mai propune
suplimentarea cu patru statii de incarcare electrice pentru amplasarea acestora in cadrul
terminalului din strada 6 Martie nr. 2 pentru microbuzele electrice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2029

Buget estimat: 260.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de

conditiile si realitatile locale.

TPO7 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Descrierea necesitatii: Avand in vedere faptul ca nu exista in prezent un sistem de transport
public eficient si accesibil, se impune demararea de campanii de promovare a transportului
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public pentru determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru transportul
public. Ulterior se vor include si informatii despre transportul public modernizat si actiunile
realizate pentru modernizarea acestuia.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul
personal. Campaniile vor promova totodata importanta unui mediu curat si prietenos si
beneficiile asupra sanatatii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2029 — 2031

Buget estimat: 25.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.

2.3. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

MAO1 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Descrierea necesitatii: Pana la momentul elaborarii acestui plan, in Orasul Buzias nu exista piste
de biciclete, desi exista un numar destul de mare de persoane care utilizeaza aceasta
alternativa de transport nemotorizat si care este expus unui risc major de accidente. Acest risc
va afecta in mod negativ mobilitatea la nivelul orasului.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului si incurajarea deplasarilor cu bicicleta.
Beneficiar: Primadria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in conditii de
siguranta si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de transport
nemotorizat, in special bicicleta, dar si trotinete, role etc.
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20 ’ - strada Principala 3277
TOTAL 12594
Traseu dus - intors 25188

Se va realiza un total aproximativ de 25 km de piste de biciclete.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2028

Buget estimat: 2.500.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de
conditiile si realitatile locale.

MAO2 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor

Descrierea necesitatii: Calitatea spatiilor destinate pietonilor influenteaza decisiv optiunea
cetateanului de a alege sa mearga pe jos, afectand negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pietonal si incurajarea mersului pe jos
Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru
toate categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Avand in vedere
rezultatele chestionarelor privind starea trotuarelor au fost cuprinse in estimare toate
trotuarele din Buzias (aprox. 32.043 m), Bacova (aprox. 16.562 m) si Silagiu (aprox. 5.948 m).
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2030

Buget estimat: 54.552.500 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor

institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

2.4. Managementul Traficului

MTO1 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe

Descrierea necesitatii: Pe anumite strazi din orasul Buzias sunt parcate frecvent masini in
spatii neamenajate si care obtureaza atat vizibilitatea in trafic, cat si traficul in sine, punand
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in pericol circulatia rutiera, ca de exemplu pe strada 22 Decembrie.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: se va urmari comportamentul conducatorilor auto pe principalele
artere ale orasului si se va realiza o lista complexa.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2030

Buget estimat: 25.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor
institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

MTO02 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului

Descrierea necesitatii: In prezent in orasul Buzias existd un sistem de monitorizare cu camere
de luat vederi a traficului in principalele intersectii si in intrarile in oras.

Sistemul existent necesita modernizare si extindere, precum si un sistem care sa supravegheze
in special statiile de transport public.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana si managementul eficient al
mobilitatii Tn zona urbana

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea de camere video de supraveghere in
statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2031

Buget estimat: 500.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tinand cont de
conditiile si realitatile locale

Riscuri tehnologice: pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii actiunilor.
Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de dezvoltare.

MTO03 Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Descrierea necesitatii: Din analiza situatiei existente, din punctul de vedere al mobilitatii
urbane nu exista un risc ridicat de accidente rutiere, insa din studiile realizate pana in prezent
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reiese faptul ca reducerea limitelor de viteza scade rata accidentelor, a vatamarilor grave si a
fatalitatilor.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in
zonele rezidentiale, n fata scolilor sau a altor locatii potential periculoase, cu o distanta de 100
- 200 metri intre indicatoarele de limitare a vitezei pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv prin
inscriptionarea limitei de viteza pe partea carosabila.

Utilizarea ,benzilor rezonatoare” pentru a atrage atentia conducatorului auto, finaintea
trecerilor de pietoni.

Delimitarea drumului prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere vizibilitate si
pe timp de noapte si intretinerea adecvatd a marcajelor, atat a celor din vopsea, cat si a celor
termoplastice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2026

Buget estimat: 20.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare.

MTO04 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descrierea necesitatii: Institutiile de Tnvatamant se regdsesc in zone de complexitate ridicata,
ceea ce ridica un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscul de accidente
rutiere In randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de constientizare asupra
comportamentul in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Desfasurarea de campanii de educatie rutiera adresate in special
copiilor prin organizarea de activitati in aer liber, distribuirea de pliante informative n scoli si
spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli privind
comportamentul corect pe strada, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport (biciclets,
role, trotinete etc.), masuri de sigurantd si prudenta. Infiintarea de echipe formate din copii,
care sa reglementeze trecerile de pietoni in perioadele de varf de venire/plecare de la scoala.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2033

Buget estimat: 30.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional
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Riscuri: financiare si sociale.

MTO05 Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Descrierea necesitatii: Necesitatea trecerilor pentru pietoni apare din nevoia de a acorda
protectie pietonilor care vor sa traverseze o cale rutierd de comunicatie.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Amenajarea a trecerilor de pietoni cu l[ampi cu lumina intermitenta,
semnalizarea luminoasa de atentionare cu ,flash” la toate trecerile de pietoni,cu precadere in
dreptul scolilor si liceelor.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2026

Buget estimat: 39.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare.

MTO06 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor

Descrierea necesitatii: Dispozitivele standard de control a traficului ajuta conducatorii auto sa
evalueze o situatie necunoscuta, astfel incat aplicarea uniforma si proiectarea adecvata a
indicatoarele au rolul de a reduce timpul de care au nevoie participantii la trafic sa recunoasca
si sa Inteleaga mesajul si sa-si aleaga traseul pe care doresc sa-| parcurga fara a ezita.

Obiectiv specific: imbunatatirea sigurantei si a eficientei retelei de transport

Beneficiar: Primadria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Amplasarea de indicatoare rutiere clare si lipsite de ambiguitate, vizibile
indiferent de anotimp, de conditii meteo sau de perioada de timp a zilei. Dimensiunea exacta,
aspectul si amplasarea unui indicator vor depinde de viteza. De asemenea, trebuie oferita o
atentie sporita amplasarii, astfel incat sa fie suficient de departe de calea de rulare pentru a nu
reprezenta niciun pericol pentru vehiculele care le-ar putea lovi, sa nu obstructioneze
viziblitatea conducatorilor auto, insa nici foarte departe astfel incat sa fie greu de observat.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2031

Buget estimat: 20.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare, institutionale.
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2.5. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Z2C01 Dezvoltarea amenajarilor de parcare in cartierele orasului

Descrierea necesitatii: Zonele de locuire sunt deservite cu parcaje la strada sau parcaje de
dimensiuni mici/medii la sol, considerate insuficiente dar mai ales ineficiente in raport cu
utilizarea terenului. Tn prezent in orasul Buzias existd un numar aproximativ de 400 parcéri,
insd avand in vedere tendita de crestere a numarului de masini inmatriculate, trebuie
asigurat un numar mai mare de parcari.

Deasemenea, implementarea de masuri de control a accesului si stationarii vor asigura
prioritizarea Tn spatiul public a categoriei adecvate de utilizatori a acestuia, functie de
specificul zonei si obiectivul urmarit de Tncurajare a mobilitatii unei anumite categorii de
deplasare. Astfel, prin implementarea de proiecte de parcari rezidentiale cu masuri de
politici de taxare a parcarii se Incurajeaza parcarea in zone amenajate pentru parcarea
rezidentiald in defavoarea parcarilor la strada, prin politica corectd de taxare diferentiataa
parcarii functie de zona se descurajeaza accesul in zona centrala si in special pe termen lung,
prin reducerea vitezei de deplasare si implementarea de politici de control a accesului in
anumite zone (pe durata limitata sau categorii de vehicule) se creeaza conditiile prioritizarii
deplasarilor unor anumite categorii de participanti la trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Orasului Buzias

Descrierea proiectului: Proiectul consta in realizarea de parcari care sa constituie o
alternativa a parcarii pe strada si sa asigure necesarul de locuri de parcare a rezidentilor in
cartieree orasului si zona centrala. Realizarea aceste investitii va conduce la reducerea
congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie prin relocarea parcajelor
neregulamentare sau amenajate  necorespunzator, descurajajarea  stationarii
autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima banda de circulatie ), precum si
eliberarea treptata a unor suprafete de spatiu public care sa fie reamenajate in scopul
cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare, institutionale.
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2.6. Structura inter-modala si operatiunile urbane necesare

Structura inter-modala

Sistemul de transport din Romania a cunoscut o tranzitie de la orientarea puternica spre
transportul public la o orientare mai puternica spre transportul privat cu autoturismul.
Sistemele de transport public trebuie sa se adapteze la noul rol pentru a atrage un numar
cat mai mare cu putinta de pasageri. Exista si alte concepte in afara transportului public de
la usa la usa care pot fi luate in considerare in vederea reducerii gradului de utilizare a
autovehiculelor. Park & Ride este unul dintre conceptele pe care partile interesate si
publicul general il considera oportun de implementat.

Tinand cont de structura urbana a orasului Buzias, de dezvoltarea actuald, modurile de
transport utilizate si intensitatea activitatilor din oras nu sunt prevazute in intervalul de
prognoza al PMUD proiecte care sa vizeze amplasarea unor noduri intermodale / Park&Ride-
uri la marginea orasului care sa preia traficul de penetratie cu ajutorul sistemului de
transport public.

2.7. Aspecte institutionale

Aspecte institutionale

Tmbunatétirile institutionale sunt, de multe ori, una dintre modalitatile principale de a
asigura dezvoltéri durabile. in numeroase domenii, aceste aspecte au fost abordate mai sus.
Tmbunétatirea elabordrii si a aplicarii politicilor incepe adesea cu o mai buné cooperare intre
institutii. Printre exemplele bune se numara:

e Imbunatitirea aplicarii regulamentului de parcare: reusita imbunatatirii propuse depinde
de buna cooperare intre operatorul parcarilor si politie

e Aceeasi observatie este valabila si pentru coordonarea intre politie si primarie privind
initiativele de sporire a sigurantei comportamentului rutier. Cei trei | (inginerie, impunerea
regulilor si instruire/promovare) trebuie sa conlucreze pentru a optimiza efectul. Atitudinea
de cooperare este cea care va asigura atingerea rezultatelor. Aceasta atitudine depinde de
persoanele care colaboreaza, dar si de indrumarea conducerii politice. Am identificat si
cazuri in care trebuie create institutii noi pentru realizarea unor politici noi:

e Biroul de inovare in domeniul mobilitatii

e Structura de planificare strategica si de guvernare a transporturilor pentru polul de
crestere Acestea sunt initiative importante care vor consolida formularea si implementarea
politicilor, dar numai cu conditia unei atitudini adecvate din partea personalului si a
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conducerii. De asemenea, am identificat initiative necesare pentru a orienta mai bine
institutiile catre clienti, de exemplu, prin investitii in instructaje suplimentare pentru soferii
operatorilor de transport public. Nu in ultimul rand, exista cazuri in care relatiile dintre
institutii ar trebui sa se schimbe:

e Relatia dintre operatorul de transport public si autoritatea contractanta

e Relatia dintre municipalitate, comune si o autoritate de planificare spatiala de nivel mai
ridicat sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara (ADI), cand este vorba despre luarea
deciziilor cu privire la entitatile care ar trebui sa se dezvolte mai mult si entitatile care ar
trebui sa aiba o dezvoltare moderata.

(3) Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana
(Etapa a lll-a)
1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitatilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneaza bine si mai putin bine.
Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeaza monitorizarea si evaluarea.
Altfel spus, se vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD.
Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si folosite
pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente ce gestioneaza
urmarirea procesului de planificare si punerea in aplicare a masurilor propuse in cadrul PMUD-
ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune masuri pentru urmatorii ani
pana in 2033 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultatile si modificarile
ce pot interveni in implementarea planului. Tn anumite situatii este necesard reorganizarea
masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

Tn cazul Orasului Buzias, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Buzias.
Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

B Adaptarea implementarii — se compara performantele masurilor implementate in raport
cu rezultatele asteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la
ritmul de implementare.

B Actualizarea PMUD - se recomanda actualizarea unui PMUD o data la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

B Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate in
procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabila cu
intretinerea modelului trebuie sa colecteze sau sa obtina permanent urmatoarele
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informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de
intersectii, modificare numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari
etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori
de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si
servicii; numar calatori Tmbarcati pe fiecare linie de transport public; numaratori de
trafic.

B Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu interes
ridicat de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.

B Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor
masuri pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de
implementare.

B Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activitati, precum:

B colectarea datelor

B prelucrarea si analiza datelor;

B evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

B elaborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesarda colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de
indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme
aparute in implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda
actiunile necesare pentru materializarea acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitatii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

B indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

B indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementarii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesita colectarea unor date.
Astfel, se vor colecta date care sa permita masurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:
B imbunatatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;
B cresterea sigurantei participantilor la trafic;
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B asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul
la destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilitatii catre punctele de interes ale
orasului (de exemplu, zona centrala, institutii etc.);

B imbunatatirea calitatii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban n beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in general.

Astfel, se impune colectarea datelor privind:

B durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;

B siguranta rutier3;

B impactul asupra mediului;

B alte date suplimentare.
Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori standard
oferiti de INS, prezentati sumar si in Programul Operational Regional:

B pasageri transportati in transportul public urban;

B emisii GES provenite din transportul rutier;

B operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

B operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru

transport public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:
B repartitia modala - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau velo
variaza dupa implementarea PMUD-ului;
B indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

in cazul evaludrii indicatorilor, o atentie sporit3 trebuie acordatd celor asumati prin Programul
Operational Regional. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,numarul de pasageri
transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizata o crestere de
la valoarea de referinta de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde Th 2023) si scaderea
,emisiilor de gaze cu efect de sera din transportul rutier”.

Modalitatea Tn care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii
indicatorilor prezentati in urmatorul model orientativ:

Categorie Indicator de monitorizare UM
. infrastructura rutiera modernizata numar/lungime
Transport rutier - — — - -
infrastructura rutiera nou construita numar/lungime
Transport pietonal si velo | alei pietonale (inclusiv trotuare) construite numir/ lungime
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alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate

numar/ lungime

piste/benzi de biciclete realizate

numar/ lungime

rastele pentru biciclete infiintate numar
gradul de utilizare a bicicletelor %
numar de treceri de pietoni modernizate numar
. numar locuri de parcare realizate numar
Transport stationar — - - .
numar locuri de parcare modernizate numar
numar de rute pentru transport public infiintate numar
numar de mijloace de transport in comun
achizitionate numar
baza pentru autobze infiintata (garaj) numar
numar de pasageri transportati — transport public
. comun (anual) numar
Transport public in comun — - -
frecventa mijloacelor de transport public rutier pe
intervale orare numar
durata medie a cdlatoriei cu transportul public in
comun in orele de varf minute
viteza comerciala medie de deplasare in reteaua de
transport public pentru autobuze km/h
numar de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
Siguranta numarul de accidente cu raniti grav sau morti .
numar
pasagerilor/pietonilor - — - -
intersectii reconfigurate numar
L numar actiuni de informare/constientizare/educare
Campanii de informare L . . ) .
privind transportul si siguranta in trafic numar

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a Comitetului de Monitorizare,

fapt consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale si sa creeze

conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare

semnalate. Comitetul de Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de la toate

departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri

externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprinda persoane cheie pentru problematica

mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti, reprezentanti urbanism,

reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). intregul proces de

monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se recomanda ca
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raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului urmator
celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii
spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa efectueze
corecturile necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuita si unui

organism independent (externalizat).
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